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1. Introduccion

Los espacios publicos son considerados como aquella propiedad de dominio
publico, que depende directamente del Estado, en donde las diferentes personas tienen
el derecho a transitar en paz y armonia, sin necesidad de tener restriccion de algun tipo,
es por esta razon que se considera totalmente necesario que este tipo de espacios se
encuentren en Optimas condiciones, es alli donde toma importancia la renovacion
urbana que es una estrategia establecida dentro del proceso de gestion urbana, que es
aplicada con la finalidad de poder recuperar los espacios designados en las diferentes

zonas de un sector que se encuentran deteriorados (Garcia, 2018).

En este contexto, es necesario mencionar que el Area Metropolitana de Clicuta -
AMC- ubicada en el departamento de Norte de Santander, es la zona fronteriza méas
importante del pais en conexion con Venezuela, la cual cuenta con siete pasos
fronterizos que se encuentran en constante cambio, debido a la situacion de frontera que

genera un alto transito migratorio y de actividad comercial con San Antonio del Tachira.

Este paso fronterizo se encuentra ubicado en Villa del Rosario comprendiendo
especificamente el sector La Parada, donde las dindmicas de uso de suelo varian
constantemente, de acuerdo a una serie de fendmenos relacionados con los aspectos de
orden social, ambiental, vial, econémico, urbano, cultural, migratorio. Esta situaciones
urbanas se desencadenan por acciones internas, sobre lo cual Gutiérrez et al (2020)
sefiala que, a partir del afio 2015 la migracion y los problemas fisico ambientales se
incrementaron, debido al cierre de la frontera, por lo que la gran cantidad de habitantes
que salian del territorio, recurrian a pasos ilegales y peligrosos (trochas); , situacion que

trae consigo la pérdida de apoyo por falta de las autoridades gubernamentales y de
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seguridad, lo cual ha repercutido en un importante aumento de la violencia por parte de

actores al margen de la ley.

El flujo constante desde las trochas hacia la zona de La Parada representa un
componente crucial en la dindmica social y comercial de esta region. Esta interconexion
entre las trochas y el espacio puablico manifiesta un eje central que impulsa la actividad
comercial, particularmente por la alta presencia de migrantes. Esta situacion no solo
moldea el entorno econémico, sino que también desencadena una serie de actividades
sociales y de orden puablico. Es fundamental comprender que esta interrelacion motiva y
da sentido al proyecto, siendo una de las causas que efecttian la problematica actual

sobre la cual se estructuran las estrategias de intervencion y mejora en La Parada.

Tomando en cuenta lo descrito anteriormente, se considerada necesario que en
los espacios publicos, se brinde la seguridad necesaria para que, los habitantes y
visitantes puedan hacer uso de ellos, de manera serena y permitiendo crear confianza
por contar con la seguridad que trasmite una percepcion de tranquilidad, por tal razén
dentro del aspecto de renovacion urbana aplicada a los espacios publicos se deben

pensar en implementar estrategias de seguridad integral en beneficio de los ciudadanos.

Por lo tanto, la propuesta del proyecto es recuperar e intervenir la zona afectada
por estos cambios tras el cierre y reciente apertura de la frontera con Venezuela, con el
objetivo de organizar el municipio de Villa del Rosario con sector la parada que conecta
con el pais vecino, para que de esta manera en la apertura del limite se abastezcan
generando, el comercio, los servicios basicos, lugares de estancia y demas en un rango
préximo y cercano, con el fin de controlar el trafico y congestion en la ciudad de

Clcuta.
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Cabe destacar que dicho proyecto surge desde el AMC en coordinacion con la
alcaldia de Villa del Rosario, por esta razon se realiza un estudio y analisis de
diagnostico y propuesta arquitectonica con el proyecto denominado Apoyo al
planteamiento de la renovacion urbana del espacio publico en el Area Metropolitana de
Cucuta, sector La Parada en el municipio de Villa del Rosario. Sobre lo cual la pasantia
presenta como objetivo principal el apoyo en el disefio del espacio publico de las vias
principales del sector La Parada, con la finalidad de brindar condiciones dptimas para el
orden publico y social del territorio. Para el cumplimiento de este este proposito se hizo
uso de estudios de campo, programas digitales de disefio, estudios de referentes con
soluciones acordes al tema de estudio, Estos esfuerzos combinados, respaldados por
estudios de campo detallados, programas digitales de disefio y andlisis exhaustivos de
referentes afines, representan la base fundamental para cumplir con el objetivo central
de mejorar el disefio del espacio publico en las vias principales del sector La Parada.
Esta iniciativa se erige como una respuesta concreta y precisa a las necesidades de orden
y convivencia social en el territorio. Asi, se busca no solo transformar fisicamente el
entorno, sino también generar condiciones propicias que fortalezcan el tejido social y
contribuyan al desarrollo sostenible de la comunidad en estas zonas para entender e
interpretar las estrategias usadas en otras zonas de frontera para poder aplicarlas a la
zona de La Parada, y solventar asi las necesidades presentes y futuras que puedan

potenciar la activacion del sector.

2. Problema
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2.1 Planteamiento del problema
La Republica de Colombia cuenta con ocho pasos fronterizos con la Republica
Bolivariana de Venezuela, cuatro de estos estan localizados en el departamento de Norte
de Santander en el AMC, siendo estos los puentes internacionales que comunican con
Urefia, el Francisco de Paula Santander y el Atanasio Girardot, junto con el puente
Simon Bolivar que conectan con Villa del Rosario, y el puente internacional La Unién

que conecta Puerto Santander con Boca de Grita.

Entre estos puntos de conexion de los municipios de Venezuela con los del
AMC, se destaca como el de mayor actividad, ubicado en Villa del Rosario que
comprende el sector La Parada, un sector donde confluyen dindmicas de diversos
aspectos como el social, ambiental, vial, econémico, urbano, cultural, migratorio, entre
otros. Debido a su condicion de frontera, diariamente se registra gran flujo de personas
provenientes de Venezuela hacia este barrio, en busqueda de servicios y bienes de

consumo que puedan suplir las necesidades de estos.

Sin embargo, este flujo de movilidad migratoria se incrementa debido a un
acontecimiento de carécter politico sucedido en agosto del afio 2015, ya que en aquel
entonces se habia decidido cerrar la frontera colombo-venezolana; como motivo, la
lucha contra el contrabando, el narcotréfico y los paramilitares. Este cierre generé varias
problematicas como el alto nivel de movilidad por parte de venezolanos, el perjuicio del
intercambio de bienes y servicios, abandono por parte de las autoridades, el aumento de
grupos ilegales y delincuenciales (designados como “trochas’) que se han establecido

alli, (Equipo Sures, 2021).
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Adicionalmente se aprecian las problematicas del sector que estan dentro de los
distintos aspectos que afectan directa y notablemente en el espacio publico y la calidad
de vida urbana de la gran cantidad de migrantes que transitan estos espacios, como de
los habitantes del sector y los barrios relacionados directamente a traves de sus vias y

andenes.

En el aspecto ambiental, se encuentra el mal manejo de los residuos, junto con la
falta de presencia efectiva de la empresa prestadora de servicios de aseo, lo cual
ocasiona malos olores, agravado con la contaminacion visual y del aire. De igual
manera la contaminacion auditiva por parte de los transelntes y propios del lugar, por la
congestion vehicular y la forma de operar el comercio informal con gran uso de
elementos de alto volumen, en el aspecto vial se hall¢ falta de cobertura en el transporte
publico, por lo que se encuentra como alternativa la presencia del transporte informal, la
carencia de una planificacién de movilidad y vias vehiculares en un estado deplorable.
En el aspecto urbano entra la falta de infraestructura en el sector y la carencia de un
espacio publico éptimo, sumado a la escaza arborizacién y la falta de zonas verdes,

ocasionando carencia de espacios de esparcimiento.

La poblacién de La Parada ha aumentado gracias al gran flujo de migrantes
venezolanos. “Calculos de la Secretaria de Gobierno de Villa del Rosario muestran
aproximadamente que 160 mil personas habitan la regién en 2021, entre los cuales hay
entre 40 y 50 mil migrantes venezolanos” (La Opinion, 2021). “Segliin Ezequiel Acuiia,
secretario de Gobierno de Villa del Rosario, el arribo de personas venezolanas al
municipio ha impactado en la manera de como se vive aca, la poblacion en Villa del
Rosario se duplico en unos pocos meses. Una gran transformacion ha vivido el

municipio y eso es algo totalmente visible” (La Opinion, 2021). Esta transformacion



21

mencionada, ha producido efectos negativos para el sector, como el deterioro del
territorio por ausencia de instituciones estatales, desprendiendo problematicas como el
aumento de la sensacion de inseguridad social, alto grado de entropia urbana,
configurando al territorio en una zona caoética, la pérdida del control y organizacion, la
falta de sentido de pertenencia por parte de los habitantes, la informalidad que nace a
partir de las nuevas formas de trabajar, la presencia de elementos que alteran el estado
del entorno afectando el ambiente y una falta de ordenamiento del territorio urbano.
Todas estas problematicas incrementan de manera desmedida, en vista de que, se hace
caso omiso a las actividades y dinamicas que estan ocurriendo alli, e incluso repercuten
en el AMC, pero principalmente, la zona de La Parada en donde su espacio publico se

convierte en un punto de alteracion total del orden publico y social.

2.2. Denominacion del problema

DENOMINACION DEL PROBLEMA (CAUSAS Y CONSECUENCIAS)

FACTORES PROBLEMA CAUSAS CONSECUENCIAS

-Deficiencia en la .,
-Contaminacion por una

administracion en )
materia desechable con

untos de e
Deterioro de la P un alto indice de

recoleccion de descomposicion
capa ambienta y P '

AMBIENTAL residuos.

escases de zonas - El agotamiento de los

-El

verdes. recursos primarios como

desconocimiento

] el aire, agua e incluso el
erroneo sobre el

. suelo.
espacio publicoy
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proteccién en las
zonas verdes por
parte de los

transeuntes.

SOCIO -

CULTURAL

Deterioro del
Espacio Publico 'y
falta de sentido de

pertenencia por
parte de la

poblacion.

-Dejacion de las
calles, parques y
demas zonas
publicas por parte
de los transeuntes
del sector la

parada.

-Ausencia de
control, cuidado y
vigilancia por
parte del estado
para con los

habitantes.

-Alteracion de
instalaciones, equipos y
Sservicios necesarios para
el espacio publico, por
consiguiente, infringe
con los requisitos del

confort del residente.

-Inseguridad publica,
generando robos,
descontrol, secuestros e
incluso extorsiones
hasta el punto de

originar riesgo al pais.
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ECONOMICO

Informalidad y

contrabando

-Deficiencia de
actividades para el
desarrollo de la
productividad del
pais, por
consiguiente,
tambien del

ciudadano.

-Desplazamiento
de ciudadanos
extranjeros en

busqueda de
oportunidades para
su sostenimiento y

el de su familia.

-Inestabilidad laboral,
para obtener los
servicios primordiales
para el hogar

(desempleo).

-Escasos recursos
econdémicos para
generar empleo a los
migrantes, obligdndolos
a tomar como Unica
solucion la

informalidad.
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-Descuido de las

-Embotellamiento en la
calles o vias por

trama urbana, generando
parte del estado,

el flujo vehicular mas

Falta de ocasionando el
lento provocando viajes
EiSICO — acompafiamiento deterioro de las
mas largos.
URBANO gubernamental e mismas.
infraestructura -Inseguridad con el

-Deficiencia en los

transeunte debido al
andenes por falta

deterioro de la malla
de lineamientos

vial y sus componentes.
territoriales.

Tabla 1. Cuadro de Causas y Consecuencias
2.3. Preguntas Problematizadoras

¢De qué manera se puede generar un ordenamiento del espacio publico del

sector La Parada, con la finalidad de brindar condiciones éptimas para el orden publico

y social de este territorio?

¢Qué espacios se pueden disefiar con el objetivo de generar conciencia y cuidado

del espacio publico, para abordar la problematica de la apropiacion del territorio por

parte de los habitantes?

¢ Qué caracteristicas y cualidades se deben configurar en el espacio publico del

sector La Parada, como solucion a los problemas ambientales?
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2.4. Justificacion del Problema
El espacio pablico precisa el tema central en este proyecto de investigacion,
debido a que, es el protagonista del problema a resolver y conlleva una gran importancia
a nivel urbano. Para lograr profundizar al respecto, se debe tener en cuenta que La
Parada corresponde a un sector en el que se presenta un alto indice de flujo peatonal en
consecuencia de encontrarse en una zona fronteriza donde factores politicos,

econdémicos y sociales denominan la interaccién y actividad de este territorio.

En el sector La Parada se encuentra un elemento conector que colinda con la
Autopista Internacional de Villa del Rosario que conecta a Clcuta con San Antonio del
Téchira y funciona como via principal (Ayala-Garcia, 2014), se desenvuelve un registro
elevado de ingreso al territorio fronterizo de alrededor de 60.000 personas diariamente y
de salida de 38.000 personas que transcurren por via terrestre a través del Puente
Internacional Simon Bolivar (Unidad Administrativa Especial Migracién Colombia,

2021).

Partiendo de esta caracteristica de frontera de la ciudad de Clcuta y su zona
inmediata de La Parada que se une directamente con VVenezuela, este sector se convierte
en un lugar de paso, donde transcurren diversas personas con el objetivo de realizar
intercambios comerciales, pero, presentdndose con una mayor intensidad desde el afio
2015, a causa de los problemas de la realidad politica que estaban aconteciendo.
Venezolanos y colombianos que residian en Venezuela cruzaban la frontera para lograr
adquirir en Colombia sustentos economicos y alimenticios, ocasionando que las
dindmicas de movilidad poblacional contintas producidas en el espacio publico
influyan en él directamente y este se vea afectado por el gran movimiento de poblacion

que existe.
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De acuerdo con lo mencionado por Ortiz Agudelo (2014), el espacio publico
determina el bienestar de la sociedad y las condiciones pertenecientes a la ciudad, donde
se comprende como una seccion del territorio en la cual los habitantes del lugar tienen
la libertad de encontrarse y movilizarse; se cataloga como un espacio a la vista publica,
central y que esté al acceso de cualquier persona, generandose zonas que pueden

prestarse para actividades y costumbres habituales en el dia a dia.

Esta definicion que esboza lo que es el espacio publico, permite que se realice
una reflexion entorno sobre el espacio publico de La Parada especificamente, la forma
como esta afectado, como consecuencia de la ausencia del estado, el abandono de lo
publico, la mala calidad de esta zona por la falta de sentido de pertenencia por parte de
los habitantes, la caracterizacién que deberia existir en cuanto a los espacios
pertenecientes a los transedntes, los automaviles, a las personas que ejercen comercio
informal e invaden el territorio (Ayala-Garcia, 2014), generando un problema en cuanto
al orden determinado por las dinamicas urbanas que suceden, dificultando la vida

colectiva de este sector.

Tomando en cuenta la falta de orden y el caos producto de la ausencia de
comprensidn y surgimiento de relaciones sociales asertivas que se presentan en el
espacio publico del sector La Parada, el llevar a cabo una renovacién urbana en este
espacio implicaria diversos beneficios que entran a solucionar de cierta forma
problemas de indole social, a consecuencia de que, se proporcionarian areas urbanas con
finalidades de mejora para los habitantes y la interaccion que se dan entre estos,
brindando una zona en la que puede existir un cambio favorable con respecto a el
abandono colectivo que se presenta actualmente y deriva una dificultad en el

intercambio comunitario y la relacion que tienen con el territorio, en donde el espacio
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publico se ve como agente principal debido a que en él se realiza, desenvuelve y
desarrolla la construccion diaria de la vida en comunidad. (Caquimbo Salazar, Ceballos

Ramos, & Lopez Pérez, 2017).

3. Objetivos

3.1. Objetivo General

Proponer un disefio urbano de ordenamiento de la movilidad y el espacio publico
del sector la Parada del municipio de Villa del Rosario, en el Area Metropolitana
de Cucuta (A.M.C), en el marco del “Proyecto Metropolitano de renovacion
urbana fronteriza”

3.2. Objetivos Especificos

1. Analizar los factores que inciden en la movilidad y espacio publico del sector La
Parada para clasificar y priorizar la intervencion.

2. Elaborar una propuesta de solucion funcional en respuesta a los resultados del
diagnostico, como principio de esquema béasico para el disefio del espacio
publico del sector de la Parada.

3. Elaborar una propuesta de solucion funcional en respuesta a los resultados del
diagnostico, como principio de esquema béasico para el disefio del espacio

publico del sector de la Parada.
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4. Alcances y limitaciones

4.1. Alcances
En este proyecto de investigacion en modalidad pasantia, se busca dar apoyo al
planteamiento de la renovacion urbana del sector La Parada en el &rea metropolitana de
Cdlcuta, pretendiendo examinar los elementos que corresponden e influyen directamente
con el desarrollo del espacio publico, de este sector con la finalidad de gestionarle un

ordenamiento que tenga la capacidad de brindar unas condiciones 6ptimas.

4.2. Limitaciones

Dentro de las limitaciones para esta investigacion se contempla que gracias al
periodo determinado en el que se llevard a cabo el proyecto de grado en modalidad
pasantia, se encuentra la dificultad para finalizar en la totalidad el plan de la renovacion
urbana del sector La Parada, debido a la magnitud y el tiempo que conlleva. En cuanto al
aspecto conceptual e investigativo del proyecto, existe complejidad para obtener la
informacion técnica total e insumos por parte del municipio, dado que, se encuentran en
un proceso de revision del Plan Basico de Ordenamiento Territorial (P.B.O.T) para

renovarse como Plan de Ordenamiento Territorial (P.O.T).

5. Estado del Arte

La ciudad de San José de Cucuta ha sido a lo largo de la historia un hito de caracter
comercial desde el periodo republicano (Siglo XIX) y es uno de los principales lugares
de transito, de entrada y salida de la frontera con la Republica Bolivariana de Venezuela,

siendo el principal centro de acopio y paso por obligacion para las mercancias que tienen
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origen el interior del pais y seran exportadas con destino a diferentes paises tomando por

salida el lago de Maracaibo (Lemus, 1983).

A su vez la ciudad de San Antonio del Tachira es la capital del municipio de Bolivar, la
cual estd ubicada en el Estado Tachira de la Republica Bolivariana de Venezuela, esta
ciudad limita directamente con La Parada, un barrio que hace parte del municipio de Villa
del Rosario y pertenece a el AMC, un espacio que se configura como una zona de frontera
donde gracias a su ubicacion estratégica se producen un intercambio de ventas y
actividades debido a que se desarrollan en un espacio urbano que se determina como un
corredor donde convergen diversas dindmicas, pero, también se producen mdaltiples

problematicas.

Historicamente, durante el siglo XX, las personas se empezaron a establecer en las zonas
aledafias a las vias que daban acceso a la frontera, donde funcionaban como puertos de
via terrestre para cumplir la finalidad de conexion entre ciudades. Una de las principales
razones por las que se desarrolld y crecio la ciudad de San José de Cucuta, fue la dindmica
comercial que se empez06 a presentar, gracias a que, existian distintos asentamientos
cercanos con actividades que incrementaban las actividades econémicas como los de la
zona fronteriza (Urdanet Q, 1988). Las relaciones entre estas personas se configuraban
en un constante estado de movilidad humana que transcurrian de acuerdo a las
condiciones sociales, econdémicas y politicas que se encaminaban a través del tiempo,
constituyendo esta zona fronteriza en una de las méas dinamicas y complejas de América
Latina, con caracteristicas particulares con los gobiernos de Colombia y Venezuela que
han precisado con claridad la historia de este espacio fronterizo. Fue asi como en el afio
1919, con respecto al acuerdo diplomatico para aunar la relacion entre la Republica de

Colombiay la Republica Bolivariana de Venezuela se lleva a cabo la obra de construccion
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del puente internacional sobre el rio Tachira de acuerdo al articulo 3 de la ley 54 de 1919
y siendo inaugurado en julio del afio 1927. (Fundacion Arquitectura y Ciudad (FAC),

2014)

A lo largo del siglo XX debido a la industria petrolera, Venezuela se favorece gracias a
que se convierte en un pais exportador y a la tasa de cambio de la moneda venezolana (el
bolivar), por lo que la ciudad de San José de Clcuta se comenzd a concebir como un
punto con condiciones dptimas para las oportunidades laborales y comerciales (Alvarez
de Flores, 2007). A partir de este intercambio comercial, se presentdé un desarrollo
econdmico, a la vez favorable para la existencia de actividades ilegales de diferentes
bienes tales como gasolina, comestibles, y muchos otros tipos de mercancias del pais e
internacionales que incrementaban la actividad econémica para los cucutefios y

venezolanos que venian a la ciudad gracias a los precios.

En vista de estas situaciones y actividades econémicas que se tomaron la ciudad,
comenzaron a presentarse circunstancias que ameritaban un desarrollo entre ambos
gobiernos, por lo cual, se dio comienzo a la construccion de un nuevo puente internacional
que llevaria por nombre “Puente Internacional Simoén Bolivar” en San Antonio y Villa
del Rosario (especificando en el sector de La Parada), sustituyendo el antiguo paso
estrecho en donde podian transitar Gnicamente un vehiculo en una direccion. El Puente
Internacional Simén Bolivar fue inaugurado en febrero de 1962, la obra en construccion
fue llevada a cabo por parte de ambos gobiernos y tuvo asistencia de los presidentes de
Colombia, Alberto Lleras Camargo y Venezuela, Romulo Betancourt (Sefial Memoria
RTCV, 2015) , en donde el nuevo puente cuenta con unos 315 metros de largo, 7,3 metros
de ancho y 2 carriles, fue configurado como un lazo nuevo entre los dos paises. De esta

manera, la movilidad humanay las actividades economicas se consolidaron, gracias a que
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ingresaban a la ciudad con el objetivo de realizar compras de todo tipo. (RTVC Sistema

de Medios Publicos, 2022)

El viernes 18 de febrero de 1983, el bolivar sufrié la mayor devaluacion en los ciclos
econdmicos que ha vivido el pais de Venezuela, antes de la fecha mencionada se cotizaba
a $16.80 pesos hasta ese dia en el que pas6 a $8 pesos, ahi comenzo la constante
devaluacion que aun no se ha detenido. A partir de esta década de los 80, se comienza a
evidenciar un choque violento en las economias produciendo el cierre de industrias y
establecimientos comerciales, efectos negativos a la jornada laboral, un incremento en el
grupo de personas con una situacion en la que ya no contaban con empleo y el regreso a
Cdcuta de personas colombianas que estaban residiendo en Venezuela (Ordofiez, 1977),
esto sumado a las consecuencias de la crisis del café que surgi6 en base a la clausura del
pacto del cafetero que suspendi6 las exportaciones de Colombia, factores que disponen
del territorio y su impacto politico, la situacion de violencia armada por grupos
organizados en Colombia y debido a la carencia de empleo surgen las estructuras de
finanzas econdmicas a través de ventas informales como lo es el contrabando, un suceso
que se manifestd y precipito, en la ciudad de San José de Clcuta y su departamento de
Norte de Santander. La liquidacion de varias empresas, el desempleo y el retorno de
trabajadores colombianos que incrementaron la poblacion y el comercio informal en la

frontera. (Suérez Plata, 2015)

Con la llegada del siglo XXI, llegaron problemas de la seguridad con respecto a la frontera
y los diversos espacios de relacion y dialogo. En relacion con el estado economico de la
ciudad, el indice de precios al consumidor se establecié con una inclinacion a permanecer
por encima del indice nacional, con distintos factores que presentaron un alza en distintos

bienes y servicios. Exactamente en el afio 2003, Venezuela establecio un esquema de
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control que funcionaria como un regulador y administrador de la compra y venta de
divisas con una tasa de cambio fija, pero, que con el paso del tiempo se fue devaluando
en diferentes sucesos, de este modo, el gobierno venezolano se configur6 como la Unica
entidad absoluta para las operaciones cambiarias y se establece CADIVI, la Comision de
Administracion de Divisas, que seria un sistema que proporcionaria un control preventivo
para el paro petrolero y en el que las operaciones de la petrolera de Venezuela se vieron

afectadas.

En este mismo afio se dio inicio a una etapa de tension politica con Venezuela debido a
que por multiples razones surgieron olas de violencia entre ambos paises que trajeron
consecuencias negativas a las zonas fronterizas como la delincuencia y los que ya han
existido anteriormente, el contrabando y el trafico de estupefacientes. Con respecto a estas
problematicas, se llevaron a cabo algunas medidas para controlar el trafico aéreo que
efectud en una reduccion de la aviacion comercial, en efecto a los persistentes derribos
de aviones de tamafio reducido que se apropiaban del espacio aéreo de Colombia y podian
llegar a ser sefialados como narco aviones. En el afio 2004, persiste la tensién politica
entre ambos paises y va incrementando su complejidad en vista de los esfuerzos de Hugo
Chavez, presidente de la Republica Bolivariana de Venezuela por dar su apoyo de forma

politica a las FARC (BBC Mundo, 2009).

Para el afio 2005, se produce un incremento exponencial en la economia de Venezuela,
gracias a que, en el petréleo se da un alza de precios que se mantuvo hasta la fecha (Diario
El Tiempo, 2005). Esto aumenta notablemente en el gasto puablico, porque, dio la
posibilidad de reducir la inflacion y cierre al afio del pais con un superavit comercial de
25.359 millones de dolares. Pese a esto, la tension politica mencionada anteriormente se

mantuvo en una alternancia en los periodos sobre la relacion entre estos: el acercamiento
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y la discordia, llegando a empeorar toda la situacion con la captura de un lider de las
FARC en el pais de Venezuela, en el cual atribuian de la responsabilidad a Colombia de
quebrantar el gobierno propio de Venezuela, causando que los diplomaticos del pais
abandonaran su puesto por orden del expresidente Hugo Chavez, retirando cualquier
proceso supranacional que generara una relacion directa entre los dos paises con respecto
a su economia, con una limitacion de hasta el 80% de los productos que tenian origen de
Colombia en Venezuela (Ramirez, 2006). EI 24 de enero del afio 2005, se hace cierre a la
frontera afectando al pais en la distribucion de gasolina y el poco acceso al gasoducto del

Caribe.

En el afio 2006, se evidencia en el aspecto social que Venezuela abandona la Comunidad
Andina (CAN) y el Grupo de los Tres (conformado por México, Colombia y Venezuela)
(Diario El Pais, 2006), lo que da lugar a una falta de certeza frente a las relaciones del
componente econémico de Colombia y Venezuela, en consecuencia, de la denuncia que
hizo Venezuela en base al acuerdo de Cartagena por la oposicion a los acuerdos de libre
comercio que desarrollaban Colombia y Ecuador (Sainz Borgo, 2007). Asi, como
Venezuela se vio afectada por las relaciones politicas, hizo lo necesario para restaurarse
debido a la carencia de importaciones desde Colombia fundando una empresa del estado
Suministros Venezolanos Industriales S.A. — SUVINCA, donde su objetivo era
concentrar las importaciones con la direccion del estado directamente para dirigir la
distribucion que se llevaria a cabo. Aun asi, esto produjo que existieran desacuerdos entre
empresas privadas y el gobierno que rechazé imposiciones cambiarias y comerciales
estando a favor por una independencia mayor para hacer sus transacciones de manera

independiente con Colombia (Alvarez, 2009).
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Se observa entonces un grupo de poblacion flotante que se dirigia a la ciudad de Cucuta
para poder abastecer sus necesidades, mientras esto ocurria, las personas venezolanas
optaban por realizar transacciones de manera internacional en la administracion estatal,
ya que, le traia mas beneficios debido a la tasa cambiaria del bolivar por cada délar. Al
afio siguiente, en septiembre las personas encargadas de efectuar el transporte de
nacionalidad venezolana, realizaron un bloqueo en forma de oposicion por el pago
correspondiente que se tenia que dar en los peajes en Colombia. A raiz de esto hubo un
bloqueo comercial en el que Hugo Chavez hace una invitacion a el expresidente Alvaro

Uribe Vélez en no seguir cobrando el pago del peaje.

El 2008 se puede categorizar como un afio critico debido a las relaciones binacionales
que existen entre los dos paises, para comenzar, en el mes de enero el expresidente Hugo
Chavez hizo la peticion a la comunidad internacional para que se suprimiera el nombre
de terroristas a las guerrillas (Diario El Pais, 2008). En correspondencia de que habian
dejado en libertad a secuestrados recientemente, al mismo tiempo ordenan que haya un
reconocimiento como grupos combatientes a las FARC y el ELN. En marzo de ese afio
se presenta una crisis bilateral que causa una fragilidad en la region a raiz de un ataque
que destruye un campamento del guerrillero Raul Reyes ubicado en la frontera con
Ecuador, el cual fue ejecutado por las fuerzas militares de Colombia. A la vez el
expresidente Alvaro Uribe hace publica la acusacion al mandatario Hugo Chéavez en
presencia de la corte penal internacional, porque, €l daba su apoyo a las fuerzas armadas
ilegales, esto produjo que Chavez fracturara las relaciones diplomaticas ordenando que
se cerrara de manera temporal la embajada de Venezuela en Bogota y movilizando los
poderes militares venezolanos a los territorios fronterizos debido a que en estos se

encontraban mayores interacciones. Este enfrentamiento se subsana de manera parcial en
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la cumbre de Rio, en la que se hace publica la apertura nuevamente de la embajada frente

a el compromiso de no realizar la amenaza de denuncia. (Reuters News Agency, 2010)

Para el afio 2009 se da apertura a un nuevo periodo, en el mes de marzo presentd sus
primeras disconformidades por las manifestaciones hechas por el presidente electo Juan
Manuel Santos, el cual declar6 que perseguir a “terroristas” que no se encontraran en
territorio nacional era una accion considerada razonable como defensa, debido a lo cual
el mandatario venezolano calificé a Santos como una “amenaza para el continente”. No
obstante, pese a que el ambiente no permanecio tenso, hasta el mes de julio en el que se
firmé el acuerdo de dmbito militar entre Colombia y los Estados Unidos, esto hizo que
surgiera un disgusto en el presidente venezolano el cual asegurd que estaba en la
obligacion de analizar las relaciones con Colombia. Después de esto Suecia
responsabiliz6 a Chavez de proporcionar armas vendidas por el pais europeo a las FARC,
por lo que el presidente venezolano pone en accion la orden de retirar la embajada de
Bogota y bloquear las relaciones diplomaticas y comerciales clausurando ese afio con una
exhortacion a la poblacion venezolana en disponerse para la “guerra”. En el 2010 el
contexto politico se ve con una tension superior a causa del nuevo presidente electo Juan
Manuel Santos, la posesion de pruebas materiales de la asistencia de grupos al margen de
la ley en el territorio venezolano, argumento por el cual el 22 de junio el presidente
Chavez comunica la ruptura absoluta de las relaciones diplomaticas con Colombia.

(Reuters News Agency, 2010)

En cuanto al componente economico con el productivo intercambio de los envios
originarios de Venezuela, tuvieron una transicion al convertirse en algo absolutamente
innovador, en donde se reconocia que si para el afio 2005 se remitian 11 millones de

ddlares, para el afio 2011 se remitieron alrededor de 500 millones de ddlares, esto dio
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lugar a un esparcimiento y un fuerte aumento del sector comercial e inmobiliario en
Cucuta y Norte de Santander, al mismo tiempo fomentado por el proyecto de vivienda
gratuito para los ciudadanos de Colombia que se encontraban en suma escasez para

subsistir, un plan que estaba encabezado por el presidente Juan Manuel Santos.

El afio 2012, se llevaron a cabo las elecciones presidenciales en la fecha del 7 de octubre
de 2012, en donde se enfrentaron Henrique Capriles y Hugo Chavez, con su postulacién
para ser reelegido en el pais bolivariano, el mandatario venezolano Chavez tuvo al final
el triunfo, debido a que, fue reelecto, llevando a cabo su tercer mandato continuo y a
Nicolads Maduro que fue designado como su vicepresidente (Deutsche Welle, 2012). El
Bolivar fue una circunstancia elemental en el campo de los negocios y otras
financiaciones, en consonancia a las encuestas de apreciacion puestas en funcionamiento
por la Camara de Comercio de Cucuta llevadas a término en 500 empresas en el afio 2012
a los sectores comerciales, industriales y turisticos. Los empresarios expresaron que el
Bolivar seguia manteniéndose como un factor de gran determinacion, lo que compromete
la escasez de personas que adquieran productos de nacionalidad venezolana en los
comercios de Cucuta. Mientras que las personas relacionadas con las actividades
industriales expresaron que la dependencia de la moneda venezolana tuvo una gran
importancia a nivel local. A finales del afio 2012 la moneda venezolana mostr6 escasas
cotizaciones, esta se cambiaba a razon de 0.12 y 0.13 centavos de pesos en el territorio
fronterizo, perdurando la proyeccién a la disminucion del valor del bolivar por parte del
gobierno de Venezuela. EI 5 de marzo del afio 2013 muere de cancer el mandatario
venezolano Hugo Chéavez, tras este hecho el 9 de marzo se designa a Nicolas Maduro

como nuevo presidente de la republica bolivariana de Venezuela.



37

Para el 19 de agosto del afio 2015, el presidente del pais bolivariano Nicolas Maduro
impone una orden para dar cierre a la frontera que conectaba con San Antonio del Tachira
y Urefia, en un inicio este era un cierre transitorio ordenado unicamente por 72 horas,
posteriormente se dictamina como un cierre con un tiempo indeterminado, implicando a
su vez los accesos de frontera por los departamentos de La Guajira y Arauca. Este suceso
implico una problematica con gran relevancia para la zona fronteriza debido a este cierre

en la frontera de Colombia y Venezuela (Voz de América Noticias, 2022).

En el enunciado que expresé el presidente Nicolas Maduro, se recalca las razones que
Ilevaron al cierre de la frontera como los motivos de limpiar los hechos que perjudican a
la sociedad con infracciones en oposicidn del orden pablico, grupos armados al margen
del gobierno, exportacion de comercios ilegales, secuestro y comercio de drogas toxicas
e ilegales, también se hizo publica la ejecucion de un plan acondicionado de cierre y
movilizacién de 3.000 hombres del ejército nacional para la ubicacion de los grupos

paramilitares.

Tras el suceso del cierre de la frontera, empezaron a perseguir a los ciudadanos de
Colombia que no han efectuado su proceso de tramitacion de los documentos
venezolanos, de acuerdo con las cifras autorizadas por la cancilleria de Colombia, el
conjunto de servicios profesionales para la administracion de riesgo de desastre,
exhibieron datos del mes de septiembre de 2015, una cifra de 17.027 personas en la
inscripcion unica de victimas, lo que se le suman la cifra de 19.179 nifios menores a 5
afios de edad que tuvieron atencion, de los mencionados 1989 nifios fueron reclutados por
intermedio de los corredores comunitarios, las cualidades que conformaban las acciones
tomadas por el gobierno nacional para la atencién apropiada de las personas que

regresaron a Colombia.
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En consonancia a las cifras expuestas por la Cancilleria Colombiana y el Centro de
Estudios Politicos perteneciente a la Universidad del Rosario, en medio de las fechas del
23 de agosto y el 7 de octubre del afio 2015, se presentaron 1821 colombianos que
ingresaron ilegalmente y mas de 22.000 salieron del pais bolivariano, debido al temor
suscitado por las medidas que emplearon las fuerzas armadas de Venezuela por dictamen

del presidente Nicolas Maduro.

Referente a las dindmicas econdmicas se hace evidente como se presentaron
consecuencias en este componente por las relaciones politicas que se quebraron por
muchos aspectos. Desde el afio 2008 comenz6 a disminuir la efectividad en la economia
de Venezuela y por ende las actividades comerciales presentadas distintivamente en el
afio 2015 entre ambos paises por el cierre del paso que conectaba a Colombia y

Venezuela.

Las consecuencias evidentes para el territorio fronterizo implicaron pérdidas que se
identifican en cifras exhibidas por el DANE, las ventas previas de Colombia a VVenezuela
presentadas antes del cierre del paso fronterizo eran de 94 millones de délares, posterior
al cierre del paso fronterizo las ventas disminuyeron a un valor de 59 millones de dolares,
ventas en las que la mayoria fueron transportadas por via aérea a través de aviones o por
via maritima. El director de la Camara de Comercio de Cucuta, José Miguel Gonzélez
expuso cdmo disminuyeron las ventas comerciales hasta un 30% en Cucuta a traves de
una entrevista emitida para CNN donde expreso: "A eso simele todas las pérdidas por el
cese de exportacion de materias primas, alimentos y otros productos por la zona de
frontera. Los camioneros estan quebrados y al borde de cerrar sus empresas. EI comercio

esté afectado porque los venezolanos venian aqui a comprar sus cosas Yy los colombianos
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iban alla a lo mismo por el cambio diferencial y la escasez en el vecino pais” (Cable News

Network, 2015).

Buscando una solucion para el cierre de la frontera declarado por Nicolads Maduro, para
el afio 2015, el presidente Juan Manuel Santos plantea un primer encuentro de caracter
diplomaético que se llevaria a cabo con los cancilleres respectivos en la fecha del 21 de
agosto en Costa Rica en el transcurso del foro de Cooperacion América Latina-Asia del
Este, determinando una primera reunién el 22 de agosto. Se empiezan a dar ejecutadas
las operaciones militares del pais de Venezuela para deportar a ciudadanos colombianos
y el gobierno colombiano se pronuncia el 25 de agosto para solicitar respeto por los
ciudadanos pertenecientes al pais, tras esto el 26 de agosto se dio la reunién entre ambos
paises por medio de sus cancilleres donde a pesar de que surgen buenos resultados
continla existiendo esta deportacion en grandes cantidades de colombianos. (Radio

Programas del Peru, 2022)

Para el afio 2016, un grupo de voluntarias llamadas “damas de blanco” comenzaron a
presionar y gracias a esto para el 10 de julio se permite por parte del presidente abrir
provisionalmente el paso fronterizo, permitiendo a los venezolanos poder proporcionar
de sustentos para alimentarse y medicamentos, suceso que volvio a ocurrir el 17 de julio

para que los venezolanos consiguieran abastecer sus necesidades una vez mas.

Para el 4 de agosto, los cancilleres de Colombiay Venezuela se reunieron con el objetivo
de llegar a una resolucién de los aspectos estratégicos de la apertura, esta reunion se
presento ante los presidentes y en la fecha del 11 de agosto se hizo publica la apertura
nuevamente del paso fronterizo, pero de manera paulatina a partir de las 5:00 a.m. del dia

13 de agosto del afio 2015 (Voz de América Noticias, 2022). Luego de esto, en Caracas
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se concretan nuevamente entre los cancilleres de los dos paises los puntos estratégicos
para dar apertura de la frontera, aun asi, Nicolas Maduro emite la orden de clausurar el
paso fronterizo peatonal de manera temporal con el fin de impedir que entren billetes de
una cifra de 100 bolivares por el nuevo conjunto de monedas que estaban circulando en

el pais, donde se extendio por méas de 72 horas.

En el afio 2018, el presidente Juan Manuel Santos decide poner en funcionamiento un
lugar fisico para ejecutar la funcion de mando en Cucuta para lograr realizar una
observacion de las medidas que fueron tomadas para el paso fronterizo y de esta manera
obtener un control de las dinamicas migratorias y enfrentar el paso de contrabando para
asegurar un orden y control del territorio fronterizo con Venezuela. Este punto de mando
migratorio obtuvo resultados valiosos, porque, de méas de 2169 personas que requerian de
una investigacion se pudo realizar un progreso comprobandolas, se llevé a cabo la
verificacion de la informacion de 4098 personas gracias a los controles que eran
ejecutados en las vias, se identificaron 106 personas que no contaban con la
documentacién que estaba sujeta al reglamento, como se estaban observando incidentes
sobre falsificaciones realizadas por empresas de transporte y comercio se combatié este
problema con un proceso para verificar tarjetas de movilidad fronterizas, un proceso para
la recuperacidon del espacio publico, también se informé el derribamiento de 14 corredores
ilegales conocidos como “trochas” con maquinas de construccion y se detuvieron por lo
menos 100 automoviles venezolanos para monitorear el contrabando de gasolina y

alimentos.

En el afio 2019 debido al desempleo que existia en la ciudad se modificd las dinamicas
que se presentaba y a la vez las condiciones en las que se encontraba la zona fronteriza

ocasionando actividades econdmicas que no estaban avaladas por el estado, situacion
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informal que se presentaba mayormente en el sector de Navarro Wolf localizado por el
anillo vial que circunda a la ciudad, estos comercios informales resultaban desfavorables,
aun asi por sus precios totalmente diferentes a los habituales, para las personas que
buscaban obtener los productos de contrabando era una opcion tentativa ,ya que, costaban
menos del 50% del precio auténtico de los productos. Para el 22 de febrero de ese afio,
el magnate empresario britanico Richard Branson realiza un concierto “Venezuela Aid
Live” en el lado colombiano de la frontera con més de 32 artistas para poder reunir dinero
para contribuir en la crisis migratoria que estaba sucediendo (Radio Programas del Perd,
2022). El 23 de febrero Juan Guaidd, lider de la oposicidn venezolana intenta ingresar
una ayuda humanitaria a Venezuela desde la frontera en Cdcuta, esta situacion ocasiond
enfrentamientos y disturbios con las fuerzas militares del pais bolivariano (Voz de
América Noticias, 2022). Posterior a esto, el presidente de Venezuela toma la decision de
romper “todas las relaciones politicas y diplométicas” con Colombia y otorg6 un plazo
de 24 de horas a todos los funcionarios diplomaticos colombianos para que salieran de
Colombia. En el mes de marzo se sitian mas contenedores de los que ya habian ubicados
en el Puente Internacional Tienditas, para los dias 7 y 8 de junio Nicolas Maduro
dictamina abrir los pasos fronterizos con Colombia por el estado Tachira. Por otro lado,
el dia 21 de noviembre el gobierno colombiano cierra completamente la frontera durante
24 horas debido a las convocatorias del paro nacional. Con todos los acontecimientos
vividos en la frontera las problematicas incrementan y se instauran fuertemente en la
ciudad inquietando tanto a los ciudadanos de Clcuta como a sus autoridades, en el
momento que el presidente Ivan Duque fue a Clcuta para dialogar sobre el tema de la

migracion y Venezuela, unas de las problematicas que mas fueran aclamadas para llegar
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a una solucién fueron la inseguridad y la delincuencia, debido a que, se habia

incrementado la tasa de homicidios en el departamento de Norte de Santander.

Para el afio 2020, la pandemia del coronavirus trae vulnerabilidad e incertidumbre para la
contribucion internacional y los movimientos que tomarian los gobiernos, como la
reglamentacion transitoria que tomaron para la proteccion de los migrantes de Venezuela.
En el afio 2021 para la fecha del 2 de junio, Colombia decidié comenzar a abrir de manera
gradual los pasos fronterizos con Venezuela en las vias terrestres y fluviales, los cuales
se encontraban cerrados desde el mes de marzo del afio 2020 debido a los controles
dictaminados para controlar la pandemia del COVID-10. Para este mismo en octubre 5 el
presidente Ivan Duque manifestd estar presto para retomar las funciones de los
diplomaéticos en Venezuela que habian cesado en el afio 2019, al igual que el presidente
Nicolas Maduro realiza una exhortacion a Colombia para restablecer las relaciones

diplomaticas como de caracter comercial.

El afio 2022 tuvo lugar para las elecciones presidenciales en Colombia, las cuales se
Ilevaron a cabo el 19 de junio en donde es elegido el politico de izquierda Gustavo Petro,
un aspirante que estaba dispuesto a dar apertura nuevamente a la frontera con Venezuela
y lograr a reabrir las relaciones diplomaticas, siendo el 7 de agosto posicionada como
presidente de Colombia (Radio Programas del Peru, 2022). El 11 de agosto Gustavo Petro
nombra como nuevo embajador de Colombia en la Republica Bolivariana de Venezuela
a Armando Benedetti y por parte de Venezuela nombran a Félix Plasencia como
embajador de Venezuela en Colombia. Se realizé un encuentro entre los gobiernos de
ambos paises el 8 de septiembre donde dieron anuncio para dar apertura al paso fronterizo
el 26 de septiembre. Los dias 20 y 21 de septiembre entidades de los territorios fronterizos

y los gobiernos respectivos llevaron a cabo encuentros para analizar los puntos
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estratégicos de la frontera y lograr un control de como se realizaria la apertura y el transito
de ella. La apertura de la frontera se dio con un acto encabezado por el presidente
colombiano Gustavo Petro, los ministros de Comercio, Industria y Turismo, Relaciones
Exteriores y Transporte, contando con el transito de camiones de Colombia y Venezuela
con distintos productos. Para el mes de octubre en los dias del 6 y 7 de octubre se
reunieron los gobiernos de ambos paises para dar solidez a las relaciones de componentes
como el comercio, la produccion, el turismo y la inversion. (Ministerio de Comercio,

Industria y Turismo, 2022)

Han existido a lo largo de la historia cronoldgica entre la frontera de Colombia y
Venezuela diversos sucesos que han establecido las dindmicas que se producen alli, que
por lo tanto, comenzaron a componer el significado de una frontera que ha atravesado un
conjunto de hechos que la han configurado como una frontera compleja, donde han sido
protagonistas los componentes politicos, sus gobernantes respectivos y las relaciones que
estos han compartido, estas caracteristicas determinaron maltiples factores que no solo
influyeron en Villa del Rosario donde se encuentra el paso fronterizo con el Estado del
Tachira, paralelamente también con el departamento de Norte de Santander, donde se
aprecia que estas problematicas afectan en la calidad de vida de los ciudadanos y el
desarrollo optimo que pueda llegar a tener un impacto positivo para todo el area

metropolitana.

Afadiendo a la importancia que tiene el conocer la historia de como se han venido
desarrollando diferentes sucesos que han influido en el sector La Parada y su espacio
publico al ser una zona fronteriza, se hace una reflexion de como estos hechos histéricos
no son ajenos a el estado en el que se encuentra el territorio, debido a que, son zonas que

funcionan como “corredores” al contar con actividades que se desenvuelven en torno a
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las necesidades de las personas y las declaraciones generales que establecen los
gobiernos. (Garcia & Angarita, 2014) No obstante, se agrega una revision bibliogréafica
que se enfoca en el tema del espacio publico del sector de La Parada. El estado del arte al
ser una modalidad de investigacion en la cual se permite examinar los diferentes estudios
relacionados al espacio publico de La Parada, brinda un panorama mucho mas amplio
para lograr profundizar las distintas maneras en las que se ha abordado el tema de interés
(Palacio, Granados, & Villafafiez, Guias para construir estados del arte., 2016). Es de gran
importancia analizar el espacio publico y los distintos factores que influyen en su
condicion como un territorio sin orden y en deterioro, ya que, los espacios publicos
existentes deben encontrarse en Optimas condiciones, al ser espacios que nos pertenecen
a todos los ciudadanos de un lugar en especifico, convirtiéndose en lugares de encuentro,
de paso y donde transcurre la vida rutinaria de muchas personas. Al encontrarse en la
zona fronteriza del area metropolitana de Cdcuta, que es la puerta que abre a Colombia
internacionalmente y entender que el espacio publico que se halla en la actualidad es
deficiente para la demanda en cuanto a personas se refiere, trae alusion el por qué se debe

tratar este problema y analizar qué incide alli para lograr llegar a posibles soluciones.

Para la revision bibliografica se tuvo claro que se queria tener por referentes documentos
que hablaran especificamente del sector de La Parada y su espacio publico. La base de
datos que se recopil6 contiene tres articulos que tratan puntualmente con el sector de La
Parada, en ellos se refieren a temas como el espacio urbano de la zona fronteriza entre
Colombia y Venezuela, el analisis de este espacio publico como un caso de estudio. Los
criterios que se utilizaron para la seleccion de las fuentes utilizadas fueron la ubicacion
geografica exacta del lugar de estudio y que el tema en especifico tratara del espacio

publico.
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De acuerdo a la revision de los articulos se mencionan a continuacion por orden
cronoldgico, siendo Una mirada al espacio publico de la frontera colombo-venezolana de
Avyala Garcia, Erika Tatiana and Rodriguez Angarita, Rubén Dario para el XI Congreso
Argentino de Antropologia Social, Rosario en el afio 2014. En este articulo nos hablan
sobre como el estudio sobre el espacio publico ha transformado la percepcion y
comprension de la forma la que las personas hacen uso de €l y se apropian del territorio,
se generan nuevos campos de investigacion y se adoptan enfoques interdisciplinarios que
trascienden la perspectiva practica de la arquitectura. Mencionan como esto ha permitido
la conexion de conceptos puntuales como la memoria, el sentido de pertenencia, la
conexion emocional con un lugar y la territorialidad. Se profundiza y reflexiona sobre el
espacio vital de las personas que en su dia a dia hacen suyo y transforman el entorno en
el que viven y se desenvuelven. Es una manera enriquecedora de lograr explorar la manera
en que las personas interacttian con el espacio a su alrededor y como este proceso afecta
su vida cotidiana. Asi que lo que realizé fue aplicar una metodologia cualitativa, en la
cual se introdujeron en el terreno realizando asi un trabajo de campo. Se utiliz6 la
observacién participante como herramienta para obtener datos valiosos. Esta metodologia
fue de gran provecho debido a que, no se estaba mirando desde afuera la situacién, por el
contrario, se involucré en el espacio para lograr captar lo que ocurria en el sector. Se llevo
a cabo un analisis simultaneo de como las personas perciben el espacio en relacion con el
territorio. Este estudio abord6 las bases tedricas derivadas de la arquitectura y la
organizacion territorial, contrastandolas con la realidad observada durante el trabajo de
campo. Concluyendo, se encuentra en este articulo la importancia que conlleva el entrar
en profundidad con respecto al espacio publico y entrar en comprension de como las

personas que son las autoras de los diferentes tipos de actividades, influyen en la forma
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en la cual se percibe el entorno inmediato y la importancia que tiene a la hora de investigar
implementar herramientas como el trabajo de campo con la finalidad de introducirse en
el sector y poder analizar de una manera mucho mas detallada estando en el sitio en el

cual las personas se desenvuelven.

En la Aproximacion al andlisis del espacio fronterizo colombo-venezolano La Parada
como caso de estudio de Ayala-Garcia, Erika Tatiana, & Rodriguez-Angarita, Rubén
Dario para la Bitacora Urbano Territorial al igual que el articulo anterior del afio 2014,
En este andlisis se hace presentacion de diversas maneras en las que las personas utilizan,
se apropian y transforman el espacio urbano en el corregimiento de La Parada. Se hizo
una revision de documentos que comprendieran informacion relacionada a conceptos
clave como ciudad, frontera, espacios binacionales y espacios publicos. Después de este
contexto teorico, se enfocaron en la realidad tangible de la vivencia de la zona fronteriza,
como se desarrolla y expande en medio de la informalidad. Se opté por utilizar una
metodologia con enfoque cualitativo, haciendo uso de herramientas como la observacion
participativa. Estas herramientas dieron indicaciones valiosas para llevar a cabo el
diagnostico y llegar a entender las caracteristicas del sector. Como resultado, se obtuvo
el cdmo la gente en el sector de La Parada da diferentes usos, se apropian y transforman
el espacio urbano. Dando una perspectiva interesante al observar como la comunidad

interactUa con su entorno y moldea el area de acuerdo con sus necesidades y experiencias.

Por ultimo, encontramos Encuentros, desencuentros, usos y apropiaciones en el espacio
urbano fronterizo colombo-venezolano de Ayala Garcia, Erika Tatiana; Hernandez
Suarez, César Augusto para la Revista Encuentros en el afio 2017. El articulo explora
como la gente en el sector de La Parada, en la frontera con Venezuela, percibe la calidad

de vida urbana. El analisis se centra en las caracteristicas sociodemograficas de los
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residentes y destaca como las regiones desempefian un papel fundamental en el desarrollo
de sus potencialidades. La muestra se utilizd por medio de una encuesta adaptada del
"indico interesante al descubrir que, pese que hay una perspectiva negativa en la calidad
de vida urbana con respecto al espacio publico, problemas en el componente ambiental y
los servicios basicos, existe un nivel alto de satisfaccion en la zona, en vista de que, las
personas han conseguido adaptarse y realizar cambios en relacion a los usos del suelo
para conseguir satisfacer las necesidades sociales y econémicas del entorno. Dando como
conclusion, el panorama amplio que se abre al observar las dinamicas locales y como
estas tienen una gran influencia en la percepcion de la calidad de vida de las personas,
que a pesar de los retos que afrontan en sus vidas rutinarias, encuentran maneras de hacer

que la vida en esa area funcione para ellos.

Después de haber examinado las referencias que hicieron parte de este estado del arte en
donde se puede observar la clara e importante relacion que existe con proyecto de
renovacion urbana del sector de La Parada, encontramos apuntes y datos relevantes para
enriquecer la informacion que se tiene acerca de esta zona fronteriza. Se resalta el papel
fundamental que tiene la investigacion para analizar temas como el espacio publico de un
lugar, en este caso, de una zona de frontera con una alta dinamica comercial y
socioecondmica, dado que, se requiere estar inmersos en el entorno y lo que sucede alli
para lograr generar argumentos que develen las problematicas existe en el sector, siendo

una de las mas preocupantes, el caos y deterioro que se presentan en la actualidad.
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6. Marco Referencial

En los antecedentes presentados, se examinan tres proyectos relevantes
relacionados con la mejora de espacios publicos y la calidad de vida en diferentes
contextos geograficos. A nivel internacional, el proyecto arquitectonico de Susana
Paganini en Argentina abordd la vulnerabilidad del espacio publico y propuso
soluciones desde una perspectiva social. A nivel nacional, Alejandra Mariana Daza
Puerto en Bogota desarroll6 una estrategia urbana que integré elementos naturales para
revitalizar un sector con crecimiento informal. A nivel local, Karen Daniela Ramirez
Jauregui en Culcuta se centro en el reordenamiento del Parque Lineal del Rio
Pamplonita, buscando la recuperacion de espacios publicos y la conexion de la ciudad.

Estos antecedentes brindan ejemplos valiosos para la propuesta actual en este estudio.

6.1. Referentes

6.1.1. Referente Internacional
El proyecto arquitectonico del espacio publico vulnerable por la arquitecta

Susana Paganini

En el proyecto de la Arquitecta Susana Paganini, realizado en la facultad de
Arquitectura Planeamiento y Disefio, Universidad Nacional de Rosario, Argentina en el
afio 2000, se encontraron unas problematicas en cuanto a la vulneracion del espacio
publico, por lo tanto, se han formulado estrategias para poder replantear y mejorar la

calidad de vida de los habitantes en cuanto a su entorno mas cercano.
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Tiene como propuesta mejorar un proyecto Arquitectonico, con nuevas
intervenciones del espacio publico desde sus aspectos sociales, mejorando la calidad de
la ciudad, formulando y acondicionando conflictos en el tiempo y espacio creando un
lugar unico y particular, todo esto desde la perspectiva disciplinar, en forman fronteras
de intereses particulares e intereses comunes, en la participacion del espacio publico

contemporaneos.

De esta manera se debe analizar algunos referentes Arquitectonicos en
situaciones vulnerables, que tengan resueltos estos inconvenientes, llegando a mejorar
estas complicaciones en el espacio publico y zonas de interés colectivo, a su vez se
construye un documento con los ejemplos anteriores para facilitar e indicar de manera
eficaz los tipos de problemas semejantes, por lo que se llega como alternativa a
formular soluciones reflexivas de los ejercicios subrayados en las problematicas,

teniendo una vision colectiva y diversa en la propuesta proyectual.

Propone cdmo a través de intervenciones en el espacio publico, se logra mejorar
la calidad de vida de los ciudadanos y las interacciones de manera particular y colectiva,
donde se fortalezca y desarrolle la conexion social, trabajando de una manera critica
sobre el espacio publico vulnerable con la necesidad de reconocer y destacar las
situaciones en las que se enfrentan y de esta manera tener una mejor claridad del
problema y a su vez poder llegar a una solucién mas asertiva , logrando, como resultado

un proyecto arquitecténico.
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6.1.2. Referente Nacional
Propuesta urbana de espacio publico popular a partir de los principios de
comportamiento emergente del Sector Potosi (La red de espacio publico popular

como componente estructurarte de disefio urbano)

La iniciativa del proyecto es el ordenamiento o planificacion del crecimiento de
la ciudad, que actualmente ha tenido cambios constantes en las estructuras como
también en el &mbito social; estos sucesos llevan a entender a la ciudad como un
organismo Vvivo que tiene constantes cambios, movimientos y expansion, buscando una

solucidn para el control de las futuras transformaciones.

Planeando como objetivo primordial una propuesta estratégica urbana alternativa
para el sector que, se ha iniciado de manera informal debido a la condicion marginal del
sur de Bogota, gracias a las dinamicas no convencionales de su desarrollo urbano y
manejando las estructuras naturales como uno de los factores determinantes del disefio,
se generan espacios con riqueza cultural y de esta manera se consolida el cambio

progresivo de la estructura urbana, en sus usos y actividades.
Basado en los siguientes conceptos se planted la estrategia del proyecto:

e CONECTAR: se conectan los senderos peatonales ya que esta reconoce
los tiempos y los espacios para una mejor circulacion recibiendo la carga
de los peatones en zonas de mejor condicion espacial.

e COMPLEMENTAR: formular plazas y equipamientos al aire libre
dando elementos que complementan y dan una mejor transicion en el

circuito, produciendo de esta manera relaciones entre los espacios.
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e FLEXIBLE: son nodos verdes que cambian las conexiones del territorio
y a las necesidades de la comunidad, formando de esta manera una union
de las calles y el espacio con la zona vegetal.

e CICLO: son tramos que dan vueltas constantes, también dan la referencia
de un ambiente natural que retroalimenta el espacio.

e CONFIGURACION DE RED: de esta derivan parques, zonas verdes
materializadas en estaciones y articuladas a las calles y senderos

peatonales.

6.1.3. Referente Local
Propuesta de reordenamiento urbano de un tramo del Parque Lineal del

Rio Pamplonita, en Cucuta (Norte de Santander)

El proyecto es desarrollado por Karen Daniela Ramirez Jauregui, estudiante de
Arquitectura de la Universidad Santo Tomas, Bucaramanga (Division de Ingenieria'y
Arquitectura) en el afio 2018. Intervencion urbana en Colombia, la ciudad de Cucuta,
Norte de Santander, el enfoque de este proyecto es basado en la problemaética actual del
territorio de la ciudad evitando darle la cara al rio, por lo tanto, el disefio del espacio
publico presenta un deterioro y entropia de las zonas de recreacion cercanas a elementos

estructurales e hidricos.

Teniendo como objetivo el ordenamiento fisico de un tramo del parque lineal de
la ciudad de Cucuta, ubicado como punto inicial el puente Enrique Cuadros y
finalizando en el puente Garcia Herreros, tomando como base los lineamientos del
referente del parque lineal, anélisis, diagnostico urbano para la caracterizacion del

territorio.
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En cuanto al andlisis del proyecto se realiz6 un diagnostico del sector que se va a
intervenir, para ello se estudian los indicadores urbanos del sector “Analisis y
Diagnéstico Urbano para la Caracterizacion Territorial” de la Arq. Maria Angelica
Bernal, donde se realiza el estudio de manera cuantitativa, sencilla y directa para llegar

a la formulacién de la Estrategia de intervencion.

Ademas, siendo esta una ciudad destacada por la cantidad de zonas verdes,
privilegiadas por las fuentes hidricas, generando en los bordes de estas actividades
fuertes que la poblacion busca y se caracteriza por un mayor indice de paisajismo con
sus elementos naturales, brindando a las familias Cucutefias espacios de recreacion,

esparcimiento, ciclo rutas, lugares de deporte y demas.

Para finalizar el objetivo principal de este proyecto es recuperar el parque con
una intervencion paisajista utilizando completamente el area lineal, que tiene como
limite areas de residencia y el rio pamplonita, con el fin de integrar la espacialidad y el
funcionamiento en el area del parque y su entorno inmediato, formando un espacio de

recreacion a su vez con un factor de disefio y desarrollo del proyecto conecte la ciudad.

6.2. Marco Teorico
En este apartado se exponen las diferentes teorias que son soporte para el
desarrollo del presente trabajo de investigacion, que evidenciando la situacion de La
Parada, se contrastaran serie de conceptualizaciones que daran un aporte fundamental y
el soporte cientifico que respaldara el estudio, en tal razon se abordaran los temas de
renovacion urbana, espacio publico, revitalizacién, y desarrollo urbano sostenible, que

son de vital importancia la intervencidn para la rehabilitacién y mejoramiento de la



53

infraestructura urbana en La Parada sobre la autopista internacional que conecta con
Venezuela, con la finalidad de encontrar la manera mas correcta y adecuada de llevar a

cabo el disefio y la conexion de zona fronteriza.

6.2.1. Renovacion Urbana como elemento para el desarrollo de los paises

La renovacion urbana se define como la modificacion de diversos espacios
publicos, incluyendo carreteras, parques y propiedades estatales financiadas por el
gobierno, reflejada en planes de planificacion y desarrollo. Segin Tena (2018), la
necesidad de renovar constantemente estos espacios se manifiesta de manera destacada
en las zonas urbanas degradadas, y sus habitantes anhelan participar en este proceso. La
comunidad en su conjunto considera esencial que los lugares que utilizan sean
adecuados y mejoren con el tiempo. Por tanto, cada proyecto de renovacion debe ser
sometido a una investigacion y analisis exhaustivos desde diversas perspectivas de
impacto e idoneidad para garantizar un uso apropiado y la organizacién efectiva de sus
funciones. Del mismo modo, el proyecto "La Parada" tiene como objetivo mejorar los
espacios publicos y las areas comunitarias para elevar la experiencia de quienes

transitan por la Villa del Rosario.

Por su parte, Pefia (2018) sefiala que uno de los desafios mas importantes de la
renovacion urbana basada en enfoques patrimoniales no necesariamente aborda
conservacionismo, con el fin de promover un enfoque integrado que aborde en todas las
circunstancias sus dimensiones espaciales naturales, asi como sus aspectos culturales,
ambientales, econdmico, social y politico, esto es para prevenir y responder a los

desalojos (gentrificacion) y desplazamientos de poblaciones.
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Existen diferentes enfoques de la renovacion urbana, pero todos justifican
destruir lo viejo para dar paso a lo nuevo y definirlo como una condicidn necesaria para
la transformacion urbana, es decir se refiere a la renovacion como regeneracion urbana,
que actualmente considera central para una nueva generacion de nuevas politicas
urbanas, junto con términos como reparacion, renovacion, transformacion,

revitalizacion y reorganizacién (Suarez & Ballesteros, 2019).

En este apartado se citan las aportaciones de diferentes autores con el fin de
dilucidar con mayor claridad este concepto, por lo que hay que aclarar que cuando se
habla de renovacion urbana se hace referencia al concepto principal de reurbanizacion,
esto debido a la transformacién que se realiza sobre el propio objeto construido, no
necesariamente para fines publicos o estatales, es decir, en situaciones que se estan
deteriorando o que podrian aprovecharse mejor, estas renovaciones son importantes

porque le dan una mejor apariencia a la ciudad (Caceres, 2015).

El deterioro de la planificacion urbana es evidente y se puede observar en las
principales capitales y regiones del pais, afectando la dinamica fundamental de los
centros urbanos y sus economias, el progreso y afectando a la sociedad. Por tanto, existe
la necesidad de reorganizar la estructura urbana de las zonas urbanas, en donde las
viviendas ubicadas en lugares estratégicos han perdido su funcionalidad, se ha
deteriorado la calidad de la vivienda, el estado de sus actividades o se ha deteriorado el

espacio libre o construido.

En este contexto, Goycoolea (2019) sefialan que los paises del tercer mundo no
han logrado desarrollar y construir ciudades que hablen con sus habitantes, ademas de

las brechas de las desigualdades sociales que se estan ampliando, creando patologias
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urbanas de exclusion, pobreza y degradacion., en donde el medio ambiente esta en
riesgo, debido a que las ciudades de los paises en desarrollo enfrentan problemas de
pobreza, exclusion, inseguridad y degradacion ambiental. Destacandose, ademas, las
enormes diferencias entre ricos y pobres que se reflejan en las enormes diferencias
espaciales en la calidad del lugar donde viven, reflejando ademas las formas urbanas,
como un trabajo elocuente de planificacion y disefio siendo clave para cerrar las brechas
urbanas y una herramienta importante para pensar en ciudades mas inclusivas,

ambientalmente conscientes, vibrantes, econdmicas y sostenibles.

6.2.2. Espacio publico y su importancia en las ciudades

El espacio publico, definido como areas de propiedad publica accesibles a todos
los ciudadanos sin necesidad de permisos, ha evolucionado a lo largo de la historia.
Como sefala Berroeta y Vidal (2012), desde las antiguas polis griegas, donde era vital
para la cohesion social y el comercio, hasta la actualidad, donde se han deteriorado en
algunos lugares, como en zonas fronterizas, especialmente afectadas por problemas de

comunicacion entre paises.

En diferentes épocas, como en la ciudad romana y medieval, el espacio publico
reflejaba la organizacion social y las actividades productivas de la sociedad. Durante el
Renacimiento, surgieron espacios de reunion y congregacion publica tras la pérdida de

la influencia monarquica.
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Segun Ramirez (2015), el espacio publico moderno se distingue entre publico y
privado, centrado en el uso y funciones de los espacios, con un enfoque en la movilidad,
recreacion, contacto social, entre otros. Forma parte esencial de la regeneracion urbana

y se considera un componente integral del paisaje urbano.

En un proyecto especifico en La Parada, como se detalla en estudios posteriores
de este documento, se estan creando espacios de ocio y recreacion para mejorar la
calidad de vida de los habitantes. Ademés, como mencionan Berroeta & Vidal (2012),
se abarcan diversos campos como el espacio urbano, colectivo, comunitario y de

reunion, con la necesidad de evolucionar en su andlisis y pensamiento critico.

El espacio pablico comprende una variedad de elementos como parques, calles,
plazas, entre otros, que sirven como lugares de encuentro y expresién comunitaria,
ademas de ser simbolos culturales y politicos. Como sefiala Velasquez (2015), su disefio
implica pensamiento critico y consideracion del impacto futuro, centrandose en el
crecimiento social, la percepcién y originalidad, y en mejorar la calidad de vida de los

habitantes.

6.2.3. Desarrollo urbano sostenible en las ciudades

El desarrollo sostenible, obedece al aseguramiento de ciertos recursos a las
generaciones futuras, a través del cuidado de tres esferas: la medioambiental, la
economia y la social que implican discutir el uso ambientalmente sostenible de recursos

naturales, inclusion o justicia social y equilibrios entre la conservacién ambiental y la
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superacion de la pobreza, ya que; una buena sociedad no puede ser solo aquella
prospera economicamente en términos de ingreso per capita, sino que desde una
perspectiva normativa debe ser socialmente inclusiva, bien gobernada y ambientalmente
sostenible, por lo que la administracion debe ser capaz de solventar la sociedad y

promover el buen habita (Sachs, 2015).

Por consiguiente, el desarrollo sostenible como sefiala Camagni (2005) ain no
posee autonomia disciplinar, sin embargo; es primordial tener en cuenta que esta tiene
relevancia de primer orden, debido a que se esta asistiendo a un proceso de
transformacion en la cual logra sobrepasar a una serie de limites planetarios. Al
respecto, Rockstrom & Sachs (2015) hizo énfasis que son productos de
transformaciones medioambientales inducidas por el hombre, esto significa que este
desarrollo implicaba mejoramiento de infraestructuras y servicios, hoy debe
encaminarse a convertir los habitats humanos en lugares propicios para vivir y trabajar

(Véasquez, 2007).

Por ende, al retomar la configuracion de la comision Brundtland creada en 1987,
se habla de la necesaria busqueda de sostenibilidad con respecto a las ciudades para la
mejora del habitat, esta busqueda se traduce en las metas de objetivos sociales,
econdmicos y medioambientales que incorporan el criterio donde las generaciones
presentes deben satisfacer sus necesidades sin comprometer la capacidad de las

generaciones futuras para satisfacer las suyas. (Comision, 1987, p. 8)

Por otro lado, las politicas publicas de la renovacién urbana deben tener una
sistematizacion a partir de informacion de indicadores, para monitorear la evolucion y

evaluar la efectividad de los esfuerzos. Esto quiere decir, que aqui no se considera esto
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en detalle pues depende de cada entidad territorial generar su propio sistema de
indicadores y seguimiento para facilitar la planeacion, acorde a sus necesidades,
presupuesto y vision de desarrollo, desde luego los lineamientos y bateria de
indicadores en cada eje son una buena guia base para implementar cualquier sistema de

seguimiento.

Asi pues, es necesario aclarar que una zona urbana sostenible es aquella que fue
planificada teniendo en cuenta la conexidon a los centros de actividad dentro de la ciudad
con el fin de maximizar la accesibilidad del peatdn y el ciclista a zonas seguras, que les
permitan movilizarse con calidad, asi como al ciudadano le faciliten el uso del

transporte publico (Curtis, 2012, p. 84).

Es decir, una zona con buena conectividad potenciara de gran manera los
espacios logrando y permitiendo una mayor interaccion entre personas, en consecuencia
esto aumentara la comunicacion social, por ejemplo; con parques o zonas deportivas, ya
que se afirma que este tipo de espacios apoyados adecuadamente por el Estado pueden
aumentar elementos de la organizacion social, que se traduzcan en mayor cooperacion,
ayuda mutua y mayor cohesion social, fundamentales para que las inversiones en capital
fisico y humano tengan mayores y mejores beneficios para las personas. (Tapia Barria,

2015, p. 125).

El espacio pablico contribuye al desarrollo urbano sostenible y al mejoramiento
de la calidad de vida. Algunos de los espacios publicos estructurantes de las ciudades
son las diferentes calles que permiten movilidad mediante diferentes modos de

locomocion. Asi mismo, Garau (2015) resalta no solo de los temas de seguridad
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vinculados a los espacios publicos, sino también la importancia de la misma sociedad

civil como aliado en temas de seguridad y gestion de espacio publico urbano.

Por otra parte, un parque sostenible entiende los alcances de su funcion en el
ambito urbano y no se limita a un Unico modelo de parque sino, por el contrario, trata de
imitar la naturaleza, pudiendo ser naturalisimo o formalista en apariencia, logrando
contener especies apropiadas, nativas o no, siempre y cuando busque crear comunidades

de plantas con valor, no solo ornamental, sino ecoldgico (Restrepo, 2009, p. 37).

Para alcanzar el objetivo de sostenibilidad expresada en parques o espacios
verdes no solo es necesario buscar ampliar y dar acceso a la comunidad; ya que esto
implica tener una mirada mas integral del tema y buscar integrar la recreacion, el
deporte para que sea a traves de estos procesos que se generen vinculos sociales
logrando fortalecer lazos de cohesidn social que permitan una verdadera convivencia a

la comunidad o al barrio.

Contextualizando, el desarrollo sostenible hace un llamado para mejorar los
espacios publicos, evitando que se realicen construcciones en terrenos sujetos a
deslizamientos de tierra, roca o inundaciones. EI cambio climatico por ende afecta con
mayor intensidad estas zonas y los hogares de bajos ingresos eligen estos lugares
peligrosos porque son los Unicos sitios a los que tienen facil acceso y menores controles.
(Satterthwaite, 1997, p. 1674) Es necesario que las politicas de habitat en este &mbito,
se orienten a los incentivos o premios para aquellos que realicen urbanizaciones
contemplando areas orientadas a actividades econémicas, dentro o cerca de la hueva

urbanizacion; asi mismo, es necesario que se generen incentivos para la generacién de
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empleos formales inclusivos, por esta problematica la magnitud de la agenda ODS

plantea enormes retos y cambios de paradigmas.

En primera medida, se requiere de una gestion publica con vision territorial y
local basada en inversion integral de recursos, la cual es esencial en la vision de habitat,
focalizada en disminuir las necesidades insatisfechas de la poblacién y fortalecer las
capacidades de los mas vulnerables y excluidos, se precisa dejar de lado la

fragmentacion de las politicas social, econémica y ambiental.

6.2.4. Planteamiento De Un Sistema De Movilidad Vehicular Y Peatonal
Sostenible En El Barrio De San Blas.

El presente proyecto se desarrollara en la carrera profesional de ingenieria civil,
en la rama de ingenieria de transportes, en el &mbito de la movilidad urbana. La
movilidad urbana esté referida a los distintos desplazamientos que se generan dentro de
la ciudad a través de redes locales, las diferentes formas que tienen para transportarse
las personas dentro de la ciudad. Este considera la relacion entre las redes de conexion
urbana y el planeamiento espacial mas alla de la relacion fisico espacial que esta tiene.
Busca complementar los medios de transporte, de esta manera se habla de la gestion
eficaz del espacio publico y del transporte sostenible, dandole a cada medio de

transporte su espacio en la via publica. (Jans, 2009).

En esta investigacion se esta tomando en cuenta a todos los usuarios tanto
vehiculares como peatonales, buscando la prioridad de modos no motorizados, debido a
que el objeto de investigacion es plantear un sistema de movilidad sostenible. La
“movilidad sostenible” se define como “la capacidad para satisfacer las necesidades de

la sociedad de moverse libremente, acceder, comunicarse, comercializar y establecer
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relaciones sin sacrificar otros valores humanos o ecoldgicos basicos actuales o del
futuro”. La conquista de la movilidad implica alcanzar cuatro objetivos: acceso
universal, eficiencia, seguridad y la movilidad ecol6gica. (World Business Council For
Sustainble Development, 2001). En el sector de La Parada, se esta considerando la
integracion de conexiones urbanas entre los espacios publicos, comerciales y medios de
transporte. Este enfoque busca establecer un lenguaje unificado en el territorio, lo que
facilitaria una organizacion mas efectiva y un mejor control de las actividades dentro de

la zona.

6.2.5. Desvanecimiento de la frontera como limite. Imaginario del borde
como espacio publico fisico y virtual.

El concepto de frontera se entiende como "el espacio fisco y social existente
entre dos paises, lo cual hace de la frontera un lugar Unico y extraordinario” (Pineda y
Herrera, 2007, p. 10). Las fronteras a lo largo del territorio mexicano poseen
caracteristicas socioespaciales tan particulares, que las convierten en puntos estratégicos
y de gran relevancia para la formulacion de analisis desde multiples disciplinas,
focalizados en tépicos a razén del interés que despiertan sus dinamicas economicas, los
intercambios migratorios, la agenda politica, los impactos ambientales, la gestion del
suelo, las practicas culturales o las imbricadas cargas simbdlicas que se gestan desde y

para la sociedad.

La construccion de la ciudad anclada en la frontera es la propia construccion del
espacio publico. Fernando Carrion sefiala que "el espacio publico es la esencia de la
ciudad [...] es la ciudad misma [...]. El espacio publico no existe si no es en relacion con

la ciudad" (2016, p. 23), con lo que se entiende que el espacio publico es sindnimo de



ciudad, espacio donde se legitiman los valores, anhelos e ideales compartidos

socialmente por sus habitantes.

6.3. Marco Conceptual
En este estudio, se exploran conceptos clave relacionados con el desarrollo

urbano sostenible, destacando la importancia del ambiente, la infraestructura, los
espacios publicos, la migracion y la revitalizacion en la configuracion de las ciudades
modernas. Se resalta como la falta de estrategias sostenibles ha llevado a ciudades que
son grandes productoras de gases de efecto invernadero, afectando negativamente la
calidad de vida de sus habitantes. Los espacios publicos se presentan como motores
para la salud y la actividad econémica, mientras que la infraestructura y la migracion
han sido fuerzas impulsoras en la evolucion de las ciudades a lo largo de la historia.
Ademas, se subraya la importancia de los paisajes en la identidad de una ciudad. La

renovacion urbana y la revitalizacion se proponen como herramientas esenciales para

transformar areas degradadas en lugares que promuevan una mejor calidad de vida en

las ciudades.

62
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Este estudio busca comprender la interaccidn de estos conceptos y su influencia en el
desarrollo urbano sostenible, con el objetivo de proporcionar un enfoque integral para

mejorar la vida en las ciudades contemporaneas.

AMBIENTE

PAISAJES

* Proporcion visualizable de un
territorio, natural, cultural y urbano
utilizando en diversas formas de
conocimiento.

« Medio que envuelve un cuerpo,
temperatura, humedad y aire.
« Entorno fisico,social y psicoldgico.
« Buen ambiente vs ambiente hostil.

DESARROLLO URBANO

FRONTERA SOSTENIBLLE
« Limites y divisiones que separan « Planificacion con enfoque en
estados. sostenibilidad, en los aspectos medio

ambientales, sociales y economicos
* Mejoramienton en la calidad de vida.

ESPACIOS PUBLICOS
ESPARCIMIENTO
« Diversion o Distraccion especial para
descansar o relajarse por un tiempo al
aire libre

» Derecho a circular y estar libremente
en parques, calles, plazas centros
comunitarios, contribucion a salud y
economia

ENTROPIA INFRAESTRUCTURA

» Medios, instalaciones y servicios
técnicos, edificios, redes y sistemas
de gestion de desechos.

* Hace referencias a un desorden
existentes dentro de un sistema.

REVITALIZACION
MIGRACION
« Moadificar deterioro fisico de
construcciones, mejorando aspectos
econdmicos y sociales.
« Estrategias de politicas publicas-

« Cambio de recidencia o por la relacion
con crisis econdémicas de un pais

RESIDUO

« Parte o porcién que se desecha
después de utilizar, se conierte en un
material inservible que resulta en
descomposicion,

RENOVACION URBANA
* Mejora de areas degradadas,
movilidad y servicios publicos

* Ajustes de exteriores relevantes

Figura 1. Conceptos del Espacio Publico. Fuente: Elaboracién propia

6.3. Marco Contextual
El planteamiento de la renovacion urbana del espacio publico se encuentra en el
sector La Parada, el cual forma parte de Villa del Rosario, un municipio que hace parte

del area metropolitana de Cucuta y esta localizado en el departamento de Norte de



Santander. Se encuentra en la frontera con la Republica Bolivariana de Venezuela

donde conecta a través del Puente Internacional Simén Bolivar.

Figura 2. Figura 3. Ubicacion geografica de Villa del Rosario. Fuente: Elaboracion

Propia.
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Figura 4. Ubicacion geografica de La Parada, Villa del Rosario. Fuente: Elaboracion

propia.

6.4. Marco Legal
1. Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que desarrolla el documento
técnico de condiciones bésicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y la

utilizacion de espacios publicos urbanizados.

Las politicas publicas en entorno a la accesibilidad han experimentado un
notable desarrollo a lo largo de las Gltimas décadas. Un hito fundamental en este
recorrido fue de la convencidn internacional sobre los derechos de las personas con
discapacidad, aprobada el 13 de diciembre de 2006 por la asamblea general de las
Naciones Unidas, rectificada por Espafa el 3 de diciembre del 2027 y en vigor desde el

3 de mayo del 2008.

La nueva orden se compone de un articulo Unico, una disposicion transitoria, y
derogatoria, este anexo recoge el documento técnico que desarrolla las condiciones
béasicas de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y la utilizacion de los
espacios publicos urbanizados y se estructura, los primeros fijan las bases de los que
constituyen el objetivo, el ambito y los criterios generales de aplicacion, ademas de la
identificacion de los distintos elementos que componen el espacio publico urbanizado.
Se proyecta sobre los suelos que, de acuerdo con el contexto refundido en la ley se suelo
y rehabilitacion urbana, esta situacion basica de urbanizado, ademas, de algunos otros

con caracteristicas especiales como ocurre en los tramos.



66

Decreto 1504 de 1998, el manejo del espacio publico en los planes de
ordenamiento territorial, numeracién 11 del articulo 189 de la constitucion politica y de

la ley 9 de 1989.
Articulo 1.

Es el deber del estado velar por la proteccion de la integridad del espacio publico
y en su designacion del espacio comun, el cual prevalece sobre el interés particular. El e
cumplimiento de la funcién pablica del urbanismo, los municipios y distritos deberian
dar relacion a la planeacion, construccion, manejo y proteccion del espacio publico

sobre los demés usos del suelo.
Articulo 3.
El espacio publico comprende, entre otros, los siguientes aspectos:

A) Los bienes de uso publico, es decir aquellos inmuebles de dominio pablico
Ccuyo uso pertenece a todos los habitantes del territorio nacional, destinados al uso o

disfrute colectivo.

B) Los elementos arquitectonicos, especiales y naturales de los inmuebles de
propiedad privada que por su naturaleza, uso o afectacion satisfacen la necesidad del

publico.

C) Las areas requeridas para la conformacion del sistema de espacio publico en

los términos establecidos por el decreto.
Articulo 6.

El espacio publico debe planearse, disefiarse, construirse y adecuarse de manera

que facilite la accesibilidad a las personas con movilidad reducida, sea una temporal o
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permanente, o cuya capacidad de orientacion se encuentre disminuida por la edad,
analfabetismo, limitacion o enfermedad, de conformidad con las normas establecidas en

la ley 361 de 1997 y aquellas que la reglamenten.

Segundo capitulo: El espacio publico en los Planes de Ordenamiento

Territorial.
Articulo 7.

El espacio publico es el elemento articulador y estructuralmente fundamental del
espacio en la ciudad, asi como el regulador de las condiciones ambientales de la misma,
y por lo tanto se constituye en uno de los principales elementos estructurales de los

planes del Ordenamiento Territorial.
Articulo 14.

Se considera como indice minimo del espacio publico efectivo, para ser
obtenido por areas urbanas de los municipios y distritos dentro de las metas y
programas a largo plazo establecidos por el Plan de Ordenamiento Territorial, un
minimo de quince metros cuadrados (15m2) por habitante, para ser alcanzados durante

la vigencia del plan respectivo.
Articulo 15.

En la formulacion del Plan Ordenamiento Territorial la estimacion del déficit
cualitativo y cuantitativo sera la base para definir las areas de intervencion con la
politica, programas y proyectos para la generacién, preservacién, conservacion,

mejoramiento y mantenimiento de los elementos de espacios publico.

Capitulo tercero: Manejo del espacio publico.
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Articulo 16.

El ministerio de Desarrollo Econdmico deberia coordinar las politicas nacionales
relacionadas con la gestion del espacio publico en el marco de la planeacién del
ordenamiento del territorio con el apoyo técnico a las entidades territoriales y areas

metropolitanas.
Articulo 21.

Cuando las areas de cesion para las zonas verdes y servicios comunales sean
inferiores a las minimas exigidas por las normas urbanisticas, o cuanto su ubicacion sea
inconveniente para ciudad, o existan espacios publicos de ejecucion prioritaria, se podra
compensar la obligacién de cesion en dinero u otros inmuebles, en los términos que
reglamenten los concejos a iniciativas de los alcaldes. Si la compensacién es en dinero o
en otros inmuebles, se debera asignar su valor a la provision del espacio publico en los

lugares apropiados segun lo determine el Plan de Ordenamiento Territorial.

Los ante jardines, aislamientos laterales y parametros retrocesos de las

edificaciones, no podran ser compensados en dinero, ni canjeados por otro inmueble.
Articulo 25.

Los parques y zonas verdes que tengan el caracter de bienes de uso publico no
podran ser encerrados en forma tal que priven a la ciudadania de su uso, goce, disfrute
visual y libre transito. Para el caso de parques y zonas verdes del nivel local o de barrio
gue tengan caracter de bienes de uso publico la entidad competente de su manejo
administrativo, podra encargar a organizaciones particulares sin animo de lucro y que

representen los intereses del barrio o localidad la administracion, mantenimiento,
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dotacién y siempre y cuando garanticen el acceso al mismo de la poblacion, en especial

la permanente de su area de influencia.

7. Marco Metodoldgico

7.1. Tipo y Disefio Metodoldgico
El proyecto se lleva con una investigacion tipo VI: Investigacion exploratoria
con datos cuantitativos y andlisis cualitativo (Pereira Pérez, 2011), mediante un modelo
y método investigativo mixto; (Driessnack, Sousa, & Mendes, 2007) : “(...) los métodos
mixtos se refieren a un nico estudio que utiliza estrategias multiples o mixtas para

responder a las preguntas de investigacion y/o comprobar hipotesis™.

Determinado lo anterior, se lleva a cabo una investigacion basada en la
recoleccion de datos tales como: muestras poblacionales, porcentaje y estado del
espacio publico, andlisis de la movilidad, Accesibilidad, transporte publico y estado del
comercio formal e informal; estos para determinar las areas de mayor influencia 'y
necesidad en el proyecto, siendo estas vitales para desarrollar un programa

arquitectonico de acuerdo a las necesidades del sector a intervenir.

Poblacion.
La poblacién que se esta estudiando y se tom6 como conjunto principal en la
toma de decisiones es la del area del sector de La Parada, municipio de villa del rosario,

aquella que se beneficiara de de la renovacion urbana del espacio publico.

La poblacién beneficiada es de 3.283 personas, comprendida por un 50.76%

mujeres, 49.24% hombres, de estos: 80 afios 0 mas 3.03%, 70 a 79 afios 4.92%, 60 a 69
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anos 5.30%, 50 a 59 afios 12.12%, 40 a 49 afios 12.5%, 30 a 39 afios 13.63%, 20 a 29

afos 16.28%, 10 a 19 afios 18.18%, de 0 a 9 afios 14.01%

Muestra.
El proyecto estaré dirigido a los habitantes y poblacion migrante del sector de la
Parada los cuales se veran ampliamente beneficiados gracias al mejoramiento de la
calidad de vida generados por el impacto instantaneo que conlleva esta intervencion
que, mas que infraestructural, esta enfocada en cambiar la percepcion de la poblacion de

este sector, generando oportunidades para el desarrollo de la comunidad.

Herramientas y técnicas para la recoleccion de informacion.

Herramientas digitales especializadas como los sistemas de informacion
geografica, dibujo 2d y modelado 3d, seran las ideales para la recoleccion e
interpretacion de datos durante la totalidad de desarrollo del proyecto. El proceso de
disefio contara con el acompafiamiento de maltiples profesionales multidisciplinares
como: antropélogos, socidlogos, ingenieros, trabajadores sociales, arquitectos, entre

otros.

8. Desarrollo de los Objetivos

A continuacion, se puede evidenciar el cuadro que contiene los tres objetivos del
proyecto acompafiado de las actividades que dan soporte en conjunto de los medios que

se utilizaron durante el proceso para dar como resultado distintos productos.
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8.1. Analizar los factores que inciden en la modalidad y espacio publico del sector

de La Parada para generar una matriz de intervencion.

1 OBJETIVO

ANALIZAR LOS FACTORES QUE INCIDEN EN LA MOVILIDAD Y ESPACIO PUBLICO DEL SECTOR LA PARADA PARA GENERAR
UNA MATRIZ DE INTERVENCION

ACTIVIDADES MEDIOS PRODUCTOS

Trabajo de Campo

Equipo AM.C
Policia Nacional
QGIS Andlisis del sector
AutoCAD Cartografia
lllustrator Memoria Arquitectonica
Universidad Francisco de Paula Santander Shapes, tabla de atributos y tablero dindmico

Clasificacion y Digitalizacion de la

Informacion Equipo Social, Equipo Ambiental, Equipo

Arquitectonico, Policia Nacional.

Tabla 2. Primer Objetivo. Fuente: Elaboracion Propia

A continuacion, se presenta la informacion recopilada en la investigacion,
considerando los elementos previamente examinados. Las problematicas identificadas
se visualizan de manera mas clara en las imagenes adjuntas, lo cual facilita el desarrollo
de un diagnostico preciso del entorno. Estas imagenes son fundamentales para
comprender el estado actual del sector, ofreciendo detalles especificos sobre lo que
sucede en el area. Esta evaluacion exhaustiva permite obtener un conocimiento
profundo de la situacion del territorio, abarcando y evidenciando las diversas

dificultades presentes en todos sus aspectos obtenidos en el trabajo de campo.

8.1.1. Analisis del Sector

Un analisis detallado de las figuras 1-6 revela diversas problematicas presentes
en el territorio de La Parada, Villa del Rosario. Problemas como el abandono de
propiedades urbanas, desatencion al espacio publico, contaminacion, congestion

vehicular, migracion e invasion del espacio publico, inseguridad, deterioro de areas
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publicas, comercio informal, informalidad e invasién de vias, emergen como

preocupaciones esenciales en la configuracion actual del area.

Cada una de estas problematicas muestra rasgos unicos que se entrelazan con la
identidad y dinamica urbana de La Parada. Este analisis detallado pone de relieve la
complejidad de la situacién actual y la urgencia de afrontar estos desafios en el proceso
de renovacidn urbana. Abordar estas dificultades de manera precisa y especifica serd
crucial para disefar estrategias efectivas que transformen integralmente el entorno

urbano y promuevan una mejor calidad de vida en la comunidad.

SECTOR 1

ABANDONO DE PROPIEDADES URBANAS

Elabandono de estas propiedades genera areas desatendidas tanto por los
propietarios como por el Estado, impactando la estética del territorio.

Este abandono da lugar a problemas de invasién, contaminacion, aspecto
visual descuidado, inseguridad y devaluacion de los terrenos circundantes.

Estas consecuencias limitan el desarrollo econémico localy
obstaculizan os esfuerzos de revitalizacion

comunitaria, afectando el potencial de progreso

cn laregion.

Figura 5 Abandono de Propiedades Urbanas. Fuente: Elaboracion Propia
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SECTOR 2

VIAS ESTRECHAS
ABANDONO DEL ESPACIO PUBLICO
CONTAMINACION

Elanélisis del trabajo de campao revela una notable presencia de contamina-
cion en las imagenes. lo que pone de manifiesto las dificultades que
enfrenta el territorio.

Estas dificultades parecen derivarse de una falta de apropiacion por

parte de la comunidad local. Ademas, se nota que el separador vial

ticne una amplitud considerable, mientras que las vias adyacentes

son estrechas, a pesar de ser una ruta principal para el transito

fronterizo. Esta situacion presenta desafios significativos debido a la

gran cantidad de vehiculos que circulan por la zona

Figura 6. Vias estrechas, Abandono del espacio publico, Contaminacion.

Fuente: Elaboracion Propia

SECTOR 3

CONGESTION VEHICULAR
MIGRACION

Durante el analisis del territoric. se identificd una problematica significativa
de congestion vehicular, la cual se atribuye a la ausencia de sefializaciones y
al comportamicnto de los vehiculos de transporte piblico.

Estos ultimos, al carecer de paradas designadas en el area, son los
principales generadores de congestion

Ademas, lras el cierre de la frontera, se evidencio un aumento en la
problematica migraloria, la cual se manifiesta de manera mas

pronunciada en la zona fronteriza, particularmente en la Parada.

Figura 7. Congestion vehicular, Migracion. Fuente: Elaboracion Propia
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SECTOR 4

INVASION DEL ESPACIO PUBLICO E INSEGURIDAD

En el analisis del lerrilorio, se evidencia el cacs generade debido a la ausen-
cia de respaldo estatal en las areas de intervencion. En este escenario, se
percibe una falta de respeto a las normativas y zonificaciones establecidas,
lo que resulta en la instalacion indiscriminada de puestos de comercio
ambulante en cualquier lugar disponible.

Esta situacion contribuye a incrementar la inseguridad en el lerritorio
proporcionando a los delincuentes oportunidades para cometer

diversos actos ilicitos.

SECTOR 5

DETERIORO DEL ESPACIO PUBLICO
COMERCIO INFORMAL

En el analisis del territorio. se identifica el deterioro del espacio publico
como una de las problematicas mas recurrentes.

Esla siluacion se alribuye a la falla de controly al escaso senlido de
pertenencia por parte de los habitantes locales.

Esta realidad ha propiciado la proliferacion de un comercio informal a
gran escala para satisfacer las necesidades de los habitantes del pais
vecino, aprovechando la cercania geografica para abastecerse de
productos de primera necesidad.

=

s |
&
|

Figura 9. Deterioro del espacio publico, Comercio informal.

Fuente: Elaboracion Propia
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SECTOR 6

INFORMALIDAD
INVASION DE VIAS

En este sector, la informalidad se destaca como una de las principales
problematicas, influenciada por la llegada de migrantes y la carencia de
oportunidades laborales en la ciudad y el vecino pais.

Esta situacién conlleva a la ocupacion de las vias de manera informal,
particularmente en los puntos mas transitados, donde los migrantes
encuentran un espacio para comercializar sus productos como medio
de sustento.

Figura 10. Informalidad, Invasion de Vias. Fuente: Elaboracién Propia
Como resultado del trabajo de campo, se identificaron las problematicas

mencionadas se identificaron una serie de aspectos en el andlisis general y representados
en las figuras 1-6, de casa sector lo que ha contribuido al diagndéstico integral del
territorio. Esta evaluacion ha permitido comprender la situacion actual del area 'y
comenzar a identificar las necesidades especificas del sector. Estos hallazgos
proporcionan una base sélida para el desarrollo de estrategias dirigidas a abordar los
desafios existentes y trabajar en la mejora general de la comunidad, sentando asi las

bases para futuras acciones encaminadas a la transformacion positiva del territorio.

En el seguimiento de la investigacion de los factores que influyen en la
movilidad y en el estudio del territorio, se encontrd en el Plan Basico Ordenamiento
Territorial -PBOT- cartografias que proporcionan detalles mas precisos sobre la
situacion actual en el sector de la Parada. El analisis de las cartografias referentes al uso

del suelo, espacio publico y equipamientos comunitarios, evidenciadas en las figuras 7-
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9, se posiciona como un recurso fundamental en la planificacion del proyecto. Estos
datos proveen una vision detallada y esencial de la situacién presente en el sector,
facilitando una comprension mas clara del territorio a intervenir. Esta informacion es de
suma importancia al ofrecer una perspectiva completa que guia las futuras acciones a
emprender, proporcionando al proyecto una base solida y detallada para su desarrollo y

ejecucion.

8.1.2. Cartografias

Tras la adquisicién de conocimientos relevantes derivados de la informacion
recopilada y las caracteristicas especificas del sector y su entorno, se procede a
organizar y representar los datos obtenidos durante la visita de campo. Para continuar
con la investigacion del territorio se utilizan métodos digitales para facilitar el acceso y
manejo practico de los datos, empleando herramientas como él (PBOT). Este enfoque
ofrece una base sélida para la toma de decisiones informadas y la planificacion
estratégica, contribuyendo al desarrollo y la mejora del territorio en el area de La
Parada. Esta recopilacion comprende analisis basados en el espacio publico, el uso del
suelo y los equipamientos disponibles en el area, teniendo en cuenta lo abarcado en el
area del proyecto como lo es la intervencion en el espacio publico y como este se
articula con los distintos usos de suelo, equipamientos y a su vez con la vegetacion del

lugar, siendo puntos clave para el disefio.

Los datos son esenciales para la planificacion de areas especificas y puntos de
intervencion con el objetivo de mejorar el territorio del sector de La Parada. Este
enfoque permite una planificacion estratégica para la transformacion y desarrollo de la
zona, teniendo en cuenta factores fundamentales como el uso de suelos, espacio publico

y equipamientos para el bienestar de la comunidad y el progreso de la region.
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8.1.3. Uso de Suelo Urbano

La cartografia detallada de los usos del suelo en el area especifica bajo estudio,
representada en la figura 7, revela una diversidad de zonas en el sector de La Parada,
Villa del Rosario. Se distinguen areas comerciales, industriales, residenciales, de
servicio fronterizo, espacios publicos y actividades de servicios, cada una con

caracteristicas particulares y ubicaciones especificas.

Este analisis se vuelve fundamental para la identificacion precisa de las distintas
areas y su disposicion geografica. Este conocimiento resulta crucial para delinear
estrategias efectivas de renovacion urbana. Al conocer los servicios actuales y los que se

requieren, se dispone una planificacion mas eficiente para el mejoramiento de esta

region.

LA PARADA
(VILLA DEL ROSARIO)

Uso del suelo Urbano

DAreas de usos comerciales y
de servicio

Areas de usos Industrial
Urbano.

Areas de usos Institucionales
o Dotacionales.

I:l Areas de usos Residenciales,

\:I Areas de Servicio Fronterizo.

- Areas de espacio publico.

Zonas de Actividad de
Servicios.

Figura 11. Uso de suelo urbano. Fuente: Adaptacién Propia
8.1.4. Espacio Publico
De acuerdo con lo evidenciado en las cartografias del espacio publicos

establecidos para el sector de estudio, se encuentra que los ejes del espacio publico son
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la conexion del paso fronterizo, ademas se puede notar que los parques locales no dan
abasto con la poblacién que transita por el territorio por lo tanto, es claro que no es
suficiente, considerando que el espacio publico ideal con la Organizacion Mundial de la
Salud -OMS-, el indice requerido es de 15.00 m2, lo cual tiene un mayor impacto en el
Sector de La Parada, agravado al considerar la diversidad de las actividades propias del
lugar, sumando al constante de migrantes y propios del lugar con las respectivas

actividades econdmicas.

X = w >
' - g 7 ) LA PARADA
|, Rghez=r i &% | (VILLA DEL ROSARIO)
""“ O || PALMA DORADA | — ! 3 ,‘ . 3 3
o y = Espacio Publico

pUINTAS DEL TAMARNDO
C Ejes de Espacios Publicos

. Parques Locales

\ I I:] Parques Alrededor del Rio.

. Perimetro Urbano

f~d === \/ias Principales.
—
S \‘ = = = Vias Proyectadas.
G

D Parque Ecologico del Borde.

Figura 12. Espacio Publico. Fuente: Adaptacion Propia

8.1.5. Equipamientos Comunitarios

Durante la etapa de planificacion del proyecto, se tienen en cuenta los servicios
y entidades escasos o inexistentes en el territorio con el objetivo de implementarlos y
mejorar la seguridad, asi como la calidad de vida de los transeuntes. En este contexto, se
identifican carencias en servicios recreativos, culturales, educativos, plazas de mercado

y areas ecoldgicas, insuficientes para satisfacer las necesidades de la comunidad. Para
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abordar estas deficiencias y proporcionar un acceso mas completo a los residentes, se
propone la incorporacion de instalaciones tales como un puesto de abastecimiento, una
estacion de policia, areas de estacionamiento y un elemento caracteristico, con el

objetivo de cubrir todas las zonas del territorio

[F Tty 2 LA PARADA
, -\ﬂj Ll S zER3 (VILLA DEL ROSARIO)
N rranomod l Equipamientos

comunitarios

Entidades  Administrativas
Publicas.

- Recreacional.

- Patrimonio Nivel 2.

- Educativos.

. Plaza de mercados.

[:] Parque Ecologico del Borde.

[ s

Con base en las cartografias anteriores, se ha fortalecido el andlisis del territorio,
lo que permite una mayor precision en la formulacién del proyecto de implantacion
urbana en el Sector La Parada. Estos datos complementarios son obtenidos del PBOT,
siendo la fuente més actualizada de informacion territorial. Esta recopilacion de datos
resulta fundamental para respaldar la elaboracion detallada y precisa del proyecto,
facilitando un enfoque estratégico e informado para la planificacion urbana en esa area

especifica.

8.1.6. Memoria Arquitectonica
En la elaboracion de la memoria arquitectonica, se incorporan los primeros
avances del proyecto que muestran la situacion actual en el sector de La Parada, en Villa

del Rosario. Este proceso implica la organizacion de la informaciény la
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implementacidn de nuevas estrategias para la renovacion urbana. Ademas, se
complementa la informacion recopilada en el campo y las investigaciones previas. Todo

esto se basa en datos encontrados en documentos e investigaciones anteriores.

Recuperacién y adecuacion del
espacio publico y la movilidad del
sector de La Parada

+.
‘ Alcaldiade AMC'
[0 villa del Rosario | it i

Figura 14. Memoria Arquitectonica. Fuente: Adaptacion Propia

La memoria arquitectonica, incluida en los anexos de este documento,
proporciona una vision detallada sobre la ubicacién del area de intervencién, abarcando
tanto la Republica Bolivariana de Venezuela como la ciudad de Cucuta. Este detallado
conjunto de datos aborda la reorganizacion del analisis urbano debido a su condicion
fronteriza, destacando los sistemas afectados por la ausencia estatal. Se resalta la
disminucion en la calidad de vida resultante de esta carencia gubernamental, enfocando
la atencion en la necesidad de fortalecer el sentido de pertenencia y el bienestar
comunitario. Un analisis mas pormenorizado de estos aspectos se encuentra disponible

en el archivo adjunto para una comprensién mas amplia y detallada.



81

8.1.7. Clasificacion y Digitalizacion de Informacion

En esta seccion del proyecto se detallan los estudios recopilados durante esta
fase, partiendo de los antecedentes y las herramientas utilizadas para su organizacion. El
objetivo principal es lograr una comprension mas clara de la informacion y facilitar la
presentacion de una propuesta integral para la renovacion urbana. Se consideran los
aspectos mas relevantes de cada sector para que, al implementar la propuesta, se
integren de manera eficiente, funcional y sostenible, creando asi una solucién armoniosa

y efectiva.

8.1.8. Shapes, Tabla De Atributos Y Tablero Dindmico, gréaficos
estadisticos.

La herramienta digital ArcGIS se emplea como estrategia para geolocalizar la
informacidn recabada durante la visita al terreno, lo que constituye un enfoque
altamente efectivo para mantener la informacion actualizada y proporcionar una
referencia precisa de las ubicaciones. Esto mejora significativamente la eficacia y
precision del disefio en el proceso de renovacion urbana del sector La Parada en Villa
del Rosario. Mas detalles se pueden encontrar en el siguiente enlace:

[https://www.arcgis.com/apps/dashboards/e48053c639d94834ad4075a82ebl4eed].

iario Urbano, Paraderos, Uso actual y Vegetacion

ventario s



https://www.arcgis.com/apps/dashboards/e48053c639d94834ad4075a82eb14eed
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Figura 15. Inventario Total Existente. Fuente: Adaptacion Propia

En el diagrama presentado, se muestra el mobiliario existente en el sector, que
incluye sefalizaciones, bancos, luminarias, jardineras y otros elementos. Actualmente,
dicho mobiliario representa el 2,96% del espacio publico en La Parada de Villa del
Rosario. No obstante, se identifica una clara necesidad en el sector para mejorar y
complementar este mobiliario, como se observa en el siguiente grafico, donde solo se
evidencia la presencia de sefializaciones. Se requiere la incorporacion de areas de
descanso, espacios recreativos, alumbrado publico y paradas de autobus, elementos que

aun estan pendientes y resultan fundamentales para el desarrollo, bienestar del area para

mejorar la calidad de vida de los habitantes.

Inventario

Fecha de 10712022
Jigencamie  12:0 AR

Figura 16. Inventario Mobiliario Urbano. Fuente: Adaptacion Propia
En el diagrama de ArcGIS siguiente, se observa una deficiencia ain mayor en lo que
respecta a los espacios de estacionamiento. Esta carencia es un problema significativo
en el sector, ya que no existen ubicaciones definidas para estacionar, como se mencioné

anteriormente. La falta de estacionamientos adecuados provoca un impacto negativo en
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el area, ya que los vehiculos suelen estacionarse en las vias principales, lo que genera
congestion tanto para el trafico vehicular como para los peatones. El porcentaje de
espacio dedicado a estacionamientos es del 0.14%. Para abordar esta problematica, se
propone la creacion de nuevas zonas de estacionamiento que satisfagan la demanda de

los visitantes extranjeros y asi reduciendo congestion.

INVENTARIO TOTAL EXISTENTE: Uso actual 60,79%
= ‘ '_'] — N T

Inventario SCS SowS Apecto de

Figura 17. Inventario Uso Actual. Fuente: Adaptacion Propia
En el siguiente diagrama de ArcGIS, se evidencia que el sector La Parada de Villa del
Rosario se dedica principalmente a actividades comerciales y residenciales. Este
predominante uso del suelo se atribuye al constante flujo de extranjeros y migrantes que
Ilegan al &rea en busca de empleo, aprovisionamiento y alojamiento. Con un porcentaje
mayor al 60,79%, este sector se destaca por su identidad comercial y su funcién clave
como zona de exportacion hacia el pais vecino. Ante esta realidad, es crucial considerar
la comodidad y calidad de vida de los residentes en la planificacion de la renovacion

urbana.

INVENTARIO TOTAL EXISTENTE: Paraderos 0,14%
E\ “"g \ - H A TR P P .

Inventario

Focha de
dligencizmie

Tiode Paraderos
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Figura 18. Inventario Paraderos. Fuente: Adaptacion Propia

En este analisis, se destaca un potencial significativo en cuanto a la presencia de
vegetacion, alcanzando un porcentaje del 36,11% en todo el sector, mayoritariamente
gracias a la presencia de arboles. Este aspecto no solo evidencia la importancia actual de
la vegetacion en el area, sino también la oportunidad de fomentar su crecimiento. Se
identifican areas especificas donde se pueden incorporar espacios de esparcimiento,
parques y otras zonas verdes, contribuyendo asi al aumento de este porcentaje. La
propuesta de integrar méas vegetacion no solo busca mejorar la estética del sector, sino
también generar microclimas beneficiosos para los habitantes, una consideracion clave

en el proyecto de renovacion urbana para La Parada de Villa del Rosario.

INVENTARIO TOTAL EXISTENTE: Vegetacion 36,11%

wR I

Inventario
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Elaborar una propuesta de solucion funcional en respuesta a los resultados del
diagnostico, como principio de esquema bésico para el disefio del espacio publico

del sector de la Parada.

Tabla 3. Segundo Objetivo. Fuente: Elaboracion Propia

La etapa de diagndstico del proyecto que se llevo a cabo en el primer objetivo ha
implicado el poder llegar a identificar las dificultades existentes y la basqueda de
posibles soluciones. El proposito fundamental de este objetivo radica en concebir una
hipétesis en relacion con el analisis de la situacion actual, sometida a evaluarse,
determinando de qué forma se adapta al proyecto de manera eficiente y funcional. En
este contexto, la eficiencia se relaciona con la capacidad que tenga la propuesta de
intervencion para lograr abordar de manera efectiva los problemas que se hallaron en el
diagnostico. En cuanto a la funcionalidad, se refiere a la capacidad que tenga la
propuesta de la intervencion para conseguir el cumplimiento de los objetivos y mejorar
la calidad de vida del sector. La verificacion de esta hip6tesis cumple un proposito en
especifico al dar una orientacién al desarrollo del esquema basico del proyecto de

intervencion urbana. Esto implica que, al identificar esta hipotesis, se utilice como base

Yy SOpofrte para el diseno de la Intervencioiodhbana

PLANTEAR UNA HIPOTESIS EFICIENTE Y FUNCIONAL PARA DESARROLLAR EL ESQUEMA BASICO INICIAL DE INTERVENCION DE
ACUERDO EL DIAGNOSTICO REALIZADO

ACTIVIDADES MEDIOS PRODUCTOS
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_ : ) , PSR
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co contextual Cartografia Social
Atlas, cartografias. Anélisis urbano de movilidad
funcional para abarcar los ratossgquerse pregertan gracias p las distittagoneak dadesiaguesos del sector
Esquema bésico a partir del programa Shapes, tabla de atributos y tablero dindmico. Estadisticas y tablas porcentuales de espacio pablico proyectado
arquitectonico AutoCAD en la propuesta de implantacion con areas

Illustrator
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existen en el sector. EI argumento que plantean estas hipotesis esta basado en la
estructura planteada en las preguntas problematizadoras del capitulo del problema, y de
como estas podrian incidir de alguna manera en el mejoramiento de la calidad de vida,
la movilidad y demas aspectos socioculturales e integrales del territorio en estudio. Se
hace mencion de propuestas a posibles soluciones planteadas como hipétesis de acuerdo

a las caracteristicas y la situacion que posee el sector de La Parada.

. Creacidn de Espacios Verdes y Publicos:

En el diagnostico anterior segln el Inventario de Vegetacion de la figura 15,
observamos la carencia de espacios verdes y el deterioro del espacio publico existente
en el sector de La Parada. Al encontrar este panorama, en el que existe una deficiencia
de zonas verdes se propone disefiar y desarrollar nuevos lugares de esparcimiento,
parques con espacios verdes, areas del territorio en las que predomine la vegetacion,
incorporando zonas de recreacién y areas de descanso. Estos espacios poseen una gran
importancia y funcionalidad donde se abarcan aspectos beneficiosos para el sector y los
habitantes de él. Dentro de estos beneficios encontramos: la mejora de la calidad del
aire, gracias a que la vegetacion en las zonas verdes contribuye a filtrar los
contaminantes que se encuentran en el aire; sumando también la mitigacion del calor del
area urbana, debido a que, los arboles y las areas verdes ayudan a reducir las islas de
calor proporcionando sombra. Al ofrecer espacios verdes que cuentan con lugares para
fomentar las actividades recreativas, brinda el promover un estilo de vida activo y
saludable, desde un punto de vista fisico como mental. Se planificarian para fomentar la
interaccion de la comunidad, proporcionando lugares de encuentro y socializacion,
incentivando la interaccion entre los residentes. Contribuyendo asi, a el aumento de

porcentaje correspondiente a los espacios verdes, mejorando la apariencia del sector con
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su estética urbana y lugares agradables para el disfrute visual. Generando a su vez un
valor cultural al encontrarse en una zona fronteriza como un punto clave en el proyecto
de la renovacion urbana por su papel fundamental en la creacion de entorno urbanos
equilibrados que beneficien al componente ambiental positivamente y a la calidad de

vida de la comunidad local.

. Planificacion del Uso del Espacio Pablico:

De acuerdo a la figura 2 correspondiente a Vias estrechas, Abandono del espacio
publico, Contaminacidn, encontramos que en las imagenes se evidencian las
dificultades que enfrenta el territorio por falta de apropiacion por parte de la comunidad
local. En la figura 4, de manera similar, se observa el caos originado por la falta de
respaldo estatal, asi como una falta de respeto hacia la normativa y zonificaciones
establecidas. El establecer un plan que regule la distribucién y el uso del espacio
publico, asi como también incluir regulaciones para la ubicacion de movilidad vehicular
y peatonal, contribuye a la implementacion de medidas de control para garantizar el
orden y la seguridad en las areas publicas, reduciendo asi la congestién y la

contaminacion auditiva.

. Programas de Desarrollo Socioeconémico:

De acuerdo a lo visto en Deterioro del espacio publico, Comercio informal de la
figura 5, se evidencia a través de las imagenes la falta de control en el espacio publico
generando una gran cantidad de comercio informal, debido a, la situacion laboral en la
que se encuentra el area metropolitana. Se propone desarrollar espacios que fomenten la

inclusion socioecondmica de la poblacion migrante, aprovechando sus habilidades y
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promoviendo la formalizacién del comercio. Ademas, es importante destacar que no se
busca privar a quienes actualmente se dedican al comercio informal, sino mas bien se
les esta proporcionando un espacio adecuado para llevar a cabo sus actividades,

fomentando un sentido de identidad y pertenencia entre los residentes.

8.2.1. Elaboracién de programa arquitectonico urbano.

Segun las soluciones planteadas en la hipotesis se propone un programa
arquitectonico urbano que responde a las problematicas diagnosticadas en el sector de
La Parada. Este programa tiene como base un esquema conceptual que nos brinda
informacion de la cual surge un mapa de zonificacion detallado que facilita establecer
un cuadro de areas, determinando los diferentes espacios destinados a formar parte del
disefio urbano arquitecténico que se desarrolla de acuerdo a las problematicas que se
obtuvieron de los analisis anteriores. Es importante mencionar, la ubicacion que se
decidié destinar para cada uno de estos espacios pertenecientes al proyecto de
renovacion urbana es estratégica y consultada, en donde todos estos equipamientos
mantienen una relacion espacial que corresponde con una necesidad y argumento
designado que se descompone con mas precision en el capitulo Estadisticas y tablas
porcentuales de espacio publico proyectado en la propuesta de implantacion con areas,
con el fin de que, cada espacio se encuentre con su informacion detallada y su

descripcion respectiva conociendo a qué equipamiento se refieren exactamente.
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PROGRAMA arguitectonico

TERMINAL
DE
TRANSPORTE
ESPACIO LOCALES
PUBLICO  COMERCIALES ESTACION
DE
REDOMA POLICIA
CENTRO DE
MERCADO NEGOCIOS Y
GRANDES

SUPERFICIES

ZONA DE
PARQUEOS

Figura 20. Programa Arquitectonico Urbano. Fuente: Elaboracion propia.
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GRANDES SUPERFICIES IR BE
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Figura 21. Implantacion (Zonificacion). Fuente: Elaboracion propia.
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CUADRO areas

ZONAS MTS
ESPACIO PUBLICO 133.905
ESTACION DE POLICIA 26.728
ZONAS DE PARQUEOS 21652
TERMINAL DE TRANSPORTE 17.981
CENTRO DE NEGOCIOS 7.004
MERCADO 3.342
LOCALES COMERCIALES 1125
REDOMA 1.307
TOTAL 213.044

Figura 22. Cuadro de areas. Fuente: Elaboracion propia.

8.2.2. Cartografia Ambiental

Teniendo en cuenta el papel importante que posee el componente ambiental en
el proyecto, debido a la influencia de este componente en la calidad de vida de los
habitantes del sector de la pasada, se realiza un analisis de este, sustentando asi la
hipétesis propuesta para dicho componente; se obtienen dos cartografias por parte del
componente ambiental dividido en contaminacion auditiva y visual. Se decide realizar
dos cartografias para lograr apreciar el estado en el que se encuentra el sector debido a
la contaminacion que se encuentra actualmente. La cartografia correspondiente a la
contaminacion auditiva cuenta cuatro radios distintos dispersos a lo largo de la autopista
internacional teniendo como patrones similares ser sitios donde se halla acumulacion de
vehiculos de transporte publico tanto formal como informal y la cantidad de peatones

que transitan alli.



CONTAMINACION
VISUAL

Invacion del
espacio publico

Vallas publicitarias

Acumulacion de
basuras
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I
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AUDITIVA

. 70dB - 50dB
. 60dB - 50dB
.60dB - 50dB
.70dB - 50dB
. 85dB - 50dB
.90dB - 50dB
. 80dB ~50dB

Figura 23. Cartografia Ambiental-Contaminacion Auditiva. Fuente: Elaboracion

Propia

Figura 24. Cartografia Ambiental-Contaminacion Visual. Fuente: Elaboracién Propia
8.2.3. Cartografia Social.
Siguiendo con el componente social que es un aspecto con gran relevancia en
este proyecto, debido a que, posee distintos tipos de “actores” en el sector La Parada, se

determinan como actores a los diferentes usuarios que forman parte de esta zona del
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territorio del sector La Parada siendo estos los que influyen directamente en su espacio
publico de acuerdo a las interacciones y actividades que alli se desenvuelven. Para esto,
se decide realizar una cartografia social en la cual se pueda representar de manera
gréfica y conceptual la informacion obtenida de acuerdo a los actores que intervienen en
el espacio publico. De esta forma, logramos visualizar en el grafico diferentes
zonificaciones en las que cada una de ellas nos muestra las distintas dindmicas sociales
presentes en el sector. La zonificacion morada pertenece al corredor fronterizo donde se
encuentra la entrada y salida de la zona binacional en el Puente Internacional Simon
Bolivar en la cual se encuentran los migrantes que ingresan al pais, siendo la poblacién
flotante algunos de ellos se establecen en la zona y los demas solo van de paso; la
zonificacion amarilla corresponde al lugar donde se encuentran vehiculos de transporte
publico informal; la zonificacidn azul oscuro corresponde a lugares en los que buses de
transporte publico se estacionan para llevar a personas que se encuentre en este sector
hacia Cdcuta; en la zonificacion azul claro se encuentra a la Gnica instalacion de
atencion médica del sector de La Parada en el cual ofrecen servicios basicos de salud; la
zonificacion Vinotinto representa los lugares son considerados peligrosos debido a la
presencia de actos violentos, indices de criminalidad, incluyendo homicidios; la
zonificacion marron ubicada en donde estan los elementos fisicos instalados para
separar las vias publicas, se detectd la contaminacion debido a la alta concentracién de
desechos solidos; la zonificacion roja pertenece a la zona donde se realizan las
actividades comerciales que carecen de regulacion; por Gltimo esta la zonificacion verde
que es donde se concentran los vehiculos de transporte motorizado individual, en este
punto convergen todas estas dindmicas sociales y comerciales, es el lugar donde esta la

mayoria de la accion por parte de los actores pertenecientes al sector incluyendo a los
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habitantes de este, la poblacién flotante y comerciantes informales. Es importante
mencionar que estas apreciaciones relatadas anteriormente y evidenciadas en la
cartografia social se llevo a cabo mediante un proceso de trabajo de campo, en el cual se
hizo una recopilacion de datos gracias a entrevistas directas con los residentes locales

con la finalidad de obtener informacion precisa sobre la situacion actual.

Figura 25. Cartografia Social. Fuente: Elaboracion propia.

8.2.4. Anadlisis Urbano de Movilidad.

En este analisis urbano, se reconoce a la movilidad como un rol primordial en la
configuracién del espacio publico debido a que, todos los tipos de usuarios que se
desplazan en el entorno influyen de una manera directa de acuerdo a las interacciones
que se llevan a cabo. Por lo tanto, se realiza este anlisis que se considera esencial para
el disefio, con el fin de dar una gestion que favorezca al espacio publico, en donde se
pueda evaluar y analizar como se desplazan las personas que se movilizan por medios
de transporte. Se evidencia a continuacion en la cartografia en donde se muestran las

rutas de transporte publico formal y sus paraderos a lo largo del trayecto.
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Figura 26. Rutas de Transporte Publico. Fuente: AMC

8.2.5. Anadlisis Urbano de Actividades y Usos del Sector.
En el analisis urbano de actividades y usos del sector se entra en detalle con la

utilizacion del espacio y todas las actividades e interacciones que se llevan a cabo en la
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zona buscando comprender la forma en que los diferentes usuarios que se presentan, la
ocupan y hacen uso de ella. Es fundamental tener el conocimiento de estos datos para el
desarrollo del proyecto, debido a que, se observa como los habitantes de este sector
hacen uso del suelo urbano. Segun lo anterior, se logra observar que en el sector
predominan las areas destinadas a usos comerciales y de servicio, debido a las
dindmicas econdmicas y comerciales que se desarrollan alli, la presencia de
consumidores dispuestos en satisfacer sus bienes y servicios en la ubicacion de zona
binacional que posee. También se muestran areas para uso residencial, sosteniendo el
hecho de que es un sector habitable por ciudadanos colombianos y venezolanos; ciertos
puntos minoritarios de areas de uso para la industria y puntos institucionales; una zona
amplia destinada a servicio fronterizo localizada inmediatamente en la entrada
fronteriza que se encuentra con el Puente Internacional Simon Bolivar y por dltimo, la
Unica area de espacio publico colinda con la via antigua, siendo preocupante, ya que, da
razén a la importancia que tiene este proyecto de renovacion urbana, brindando una

panoramamas amplio de como se utiliza el sector La Parada en la actualidad.

LA PARADA
(VILLA DEL ROSARIO)

Uso del suelo Urbano

D Areas de usos comerciales y
de servicio

Areas de usos Industrial
Urbano.

Areas de usos Institucionales
o Dotacionales.

l:l Areas de usos Residenciales.

l:l Areas de Servicio Fronterizo.

- Areas de espacio publico.

-1 V. /| _ =N
/g 2 i Zonas de Actividad de
D/Q i NS Servicios.

Figura 27. Usos del Suelo Urbano, La Parada. Fuente: Adaptacion Propia
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8.2.6. Estadisticas y tablas porcentuales de espacio publico proyectado en

la propuesta de implantacion con areas.

El espacio pablico que se encuentra actualmente es deficiente para el gran
numero de usuarios peatonales que como se menciona en el planteamiento del
problema, se desenvuelve un registro elevado de ingreso al territorio fronterizo de
alrededor de 60.000 personas diariamente y de salida de 38.000 personas que
transcurren por via terrestre a través del Puente Internacional Simoén Bolivar (Unidad
Administrativa Especial Migracién Colombia, 2021) por el sector La Parada. Tenemos
en cuenta los diferentes actores que se presentan e intervienen en el espacio publico

siendo este un espacio reducido contando con 30.932 mts cuadrados.

LA PARADA Actual

- Area a
intervenir

Figura 28. La Parada Actual. Fuente: Elaboracion propia.
Por esta razon, el proyecto de renovacion urbana plantea revitalizar este eje
fundamental (Autopista Internacional) del sector de La Parada contando con elementos

y funciones especificas, con el fin de satisfacer las necesidades que se presentaron
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anteriormente en el diagnostico, rescatando los escenarios que actualmente encontramos
infestados por el impacto migratorio, econémico y social que se manifiesta
notablemente. Se presenta de esta forma el planeamiento de estadisticas y tabla de areas
correspondientes al espacio publico proyectado y la creacion de distintos espacios que

se implementan para soportar la propuesta.

El programa arquitectonico del proyecto comprende en un area de 213.044 m2
en la que hacen parte andenes peatonales que se desarrollan en un éarea de 133.905 m2,
locales comerciales disefiados para el comercio informal con un area de 1.125 m2, un
area de 7.004 m2 para un Centro de negocios y grandes superficies en donde la
diversidad de dinamicas positivas para el sector aumente, una cubierta multipropésito
en donde se hallara un mercado con un érea de 3.342 m2, la terminal de transporte del
cual esta encargado el municipio de Villa del Rosario y cuenta con un area de 17.981
m2, la estacion de policia metropolitana de la cual esta encargada la gobernacion del
departamento de Norte de Santander con un area de 26.728 m2, la redoma en la cual no
hay acceso peatonal y entra a funcionar como icono gque posee un significado de indole
binacional debido al tema fronterizo con un area de 1.307 m2 y por ultimo estan la zona
de parqueos destinada para los extranjeros con la finalidad de no ingresar una gran
cantidad de vehiculos al area metropolitana de Cucuta contando con un area de 21.652

m2.

A continuacion, resumen general del programa arquitectonico general:

. Mercado: en esta zona se plantea una cubierta multipropdsito que
brindard un mejor espacio en donde se puedan desarrollar las actividades comerciales de

una manera mas organizada en un lugar abierto en donde el intercambio comercial se
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desenvuelva en una infraestructura con mejores condiciones, que contara con un area de
3.342 m2. Es una estrategia con la cual se pretende dar una solucién mas inmediata a la
razon por la cual pasan la mayoria de personas de Venezuela al territorio colombiano,
que es a abastecerse de los articulos de primera necesidad como los alimentos y
medicina. Pretende tener muy cerca del paso fronterizo un area destinada a almacenes
de grandes superficies que tengan lo basico de una canasta familiar, de modo que los
puedan comprar una vez hayan pasado por el puente internacional y puedan devolverse,
con el objeto de no congestionar mas las calles del centro de Clcuta, de generar menos
trafico, entendiendo que estas personas solo van a abastecerse de esto y devolverse a su
pais. No obstante, habra razones por las cuales los ciudadanos de origen venezolano
tendran que pasar al centro de la ciudad de Culcuta, pero con esto, se contendria un poco

ese volumen lo cual ayudaria a descongestionar las calles.

MERCADO

2%

Area Total:
3.342 mts 2

Figura 29. Mercado. Fuente: Elaboracion Propia.
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. Terminal de Transporte: encargada por parte de la Secretaria de
Planeacion del municipio de Villa del Rosario en el cual tienen destinado un lote de
17.981 m2 en donde la terminal tenga una funcion especifica con respecto al transporte
y conectividad binacional entre Colombia y Venezuela. Esta terminal corresponde a las
necesidades planteadas en el plan maestro de movilidad metropolitano, que determina a
Villa del Rosario como una de las cuencas mas importantes en términos de movilidad
debido a su posicion estratégica de frontera, que ha sido verificada predialmente por el
municipio a solicitud de los estudios técnicos de dicho plan maestro, ubicando el lote en
el punto mas estratégico de conexion entre las vias existentes y las proyectadas por el
PBOT del municipio, a razén de mejorar la movilidad desde el punto de vista
metropolitano y considerando su accesibilidad intermodal en garantia de la seguridad y

sostenibilidad.

TERMINAL de transporte

8%

Area Total:
17981 mts 2

Figura 30. Terminal de Transporte. Figura 5. Elaboracion propia.
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. Redoma: en la zona de la redoma no habra acceso peatonal y se
encontrard un hito que caracteriza el significado de la relacion fronteriza entre Colombia
y Venezuela, esta redoma conecta la variante de La Frontera con la nueva via, cuenta

con un area de 1.307 m2.

REDOMA

1%
Area Total:
1307 mts 2
Figura 31. Redoma. Fuente: Elaboracion Propia
. Locales comerciales: con la finalidad de proporcionar un espacio

destinado a los trabajadores informales sin necesidad de quitarles su espacio y estar
incorporados en el espacio publico del sector, se encontraran unas casetas que
funcionaran como locales comerciales, las cuales contaran a su vez con bafios publicos.

Para este espacio se contara con un area de 1.125 m2.

. Andenes y espacio publicos: con el fin de brindar un control y orden al
espacio publico, debido a que, en la actualidad no se respetan normativas, se
proporcionan andenes que contribuyen como estrategia del espacio publico en donde se

designan espacios para los diferentes tipos de usuario y actividades que se realicen alli.
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Cuenta con un area de 133.905 m2. Los andenes estaran constituidos por franjas a
saber: ambiental, que corresponde al espacio que contendra la fitotectura, el ornamento,
y algun tipo de mobiliario de descanso, asi como, los elementos para manejo de
residuos solidos, luminarias y equipamiento tecnolégico de seguridad; movilidad, estara
destinada para el libre transito de peatones con sus respectiva sefialéticas, unidades de
alerta y tactiles, asi como rampas y uniformidad que permitan la accesibilidad a
cualquier tipo de movilidad reducida; servicios, esta franja estara dedicada a la
distribucion de redes de servicios publicos y telemética de manera soterrada para facil
acceso a los predios; ciclo-infraestructura, planteadas como estrategia intermodal en las

vias que conectaran la estacion terminal con las vias alternas propuestas.

ESPACIO PUBLICOy locales comerciales

64%

Area Total:
135.030 mts 2

Espacio Publico
133905 mts 2

Locales Comerciales
1125 mts 2

Figura 32. Espacio Publico, Locales Comerciales. Fuente: Elaboracién Propia
. Estacion de policia metropolitana: encargada de parte de la Gobernacion
de Norte de Santander, el lote donde esta proyectado tiene un area de 26.728 m2, esta

ubicado cerca a la redoma y conecta con la via proyectada, dicho equipamiento
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corresponde a una necesidad de escala jerarquica superior debido a que el tema del
orden publico en situacion de frontera se connota como seguridad nacional, con lo cual
los estudios previos correspondieron a un analisis con Ministerio de Defensa,
cancilleria, Secretaria de Fronteras de la Gobernacion, area metropolitana y alcaldia de

Villa del Rosario.

ESTACION de policia

13%

Area Total:
20.728 mts 2

Figura 33. Estacion de Policia. Fuente: Elaboracion Propia

. Parqueaderos: se destinara una zona de parqueos con ubicacion
estratégica en donde los vehiculos provenientes a Venezuela puedan estacionarse y
poder ingresar al area metropolitana de Cdcuta por medio del transporte pablico, la zona
de parqueos cuenta con un area de 21.652 m2. Las areas corresponden a los estudios de
demanda de ingreso de vehiculos de placa extranjera y como estrategia para incentivar
el uso del transporte publico y evitar la congestion en el municipio ndcleo del area
metropolitana, evitando temas colaterales no reglamentados entre los dos paises como

los seguros, las revisiones tecno mecanicas y los programas de pico y placa.
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PARQUEADERO

10%

Area Total:
21.652 mts 2

Figura 34. Parqueaderos. Fuente: Elaboracion Propia

. Centro de negocios y grandes superficies: este espacio se dedicara a
facilitar los negocios binacionales entre Colombia y Venezuela que funcionara como
una zona comercial nueva que contara con un area de 7.004 m2. Este lugar esta
disefiado para realizar las transacciones comerciales entre los representantes de marcas
comerciales, negocios internacionales entre Colombia y Venezuela. El centro propuesto
albergara oficinas comerciales y espacios de coworking, proporcionando un entorno que
facilite la realizacion de negocios de una manera mas inmediata y eficiente en el paso de

la frontera.
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CENTRO DE NEGOCIOS y grandes superficies

3%

Area Total:
~ 7.004 mts 2

Figura 35. Centro de Negocios y Grandes Superficies. Fuente: Elaboracién Propia

SECTOR 1: Reduccion Del Separador Y Ampliacion

La optimizacién de la autopista con la reduccion del separador y la ampliacién de

las vias.
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Figura 36. La optimizacion de la autopista con la reduccién del separador y la
ampliacion de las vias.

Causas:

- El flujo constante de los vehiculos ocasionan congestion del trafico, debido al

aumento constante de vehiculos en la autopista internacional.

- El aumento de la poblacion y el desarrollo econémico en la zona generando

mayor demanda de transporte por la carretera.

Efectos:

- La reduccién del separador y la ampliacion de vias contribuye en el flujo mas
eficiente del trasporte reduciendo el embotellamiento y mejorar la movilidad generando

a su vez la accesibilidad y la comodidad del viaje.

- Mejorar la eficiencia del transporte y la reduccién de los tiempos en el viaje
facilitando la logistica del trasporte, comercio beneficiando a las empresas como a los

consumidores.

- Se garantiza la seguridad vial al prevenir accidentes de transito y la de los

peatones.

SECTOR 2: Redisefio De Los Andenes
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Figura 37. Redisefio de los andenes con su respectiva franja de guias de alerta,
ademas de presentar servicios: parada de buses, puentes peatonales, casetas
comerciales y zonas verdes.

Causas:

- La seguridad peatonal en las zonas urbanas y suburbanas es una causa
fundamental del redisefio. la integracion de guias de alerta y puentes peatonales reducen

riesgos de accidentes en los transeuntes.

- La creacién de paradas de buses integradas en los andenes tiene como objetivo
optimizar el transporte pablico, facilitando el acceso de los pasajeros y mejorando la

eficiencia del sistema.
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- La inclusién de casetas comerciales y zonas verdes en los andenes responde a la
busqueda de un desarrollo urbano mas equilibrado, proporcionando espacios

multifuncionales que satisfacen necesidades comerciales y estéticas.

- El redisefio tiene la intencién de mejorar la accesibilidad para personas con
movilidad reducida, garantizando que los andenes sean accesibles para todos los

usuarios, independientemente de sus capacidades fisicas.

Efectos:

- implementacidn de guias de alerta y puentes peatonales contribuira
significativamente a reducir accidentes y garantizar un entorno mas seguro para los

peatones.

- Las paradas de buses integradas en los andenes mejoraran la eficiencia del
transporte publico, facilitando el embarque y desembarque de pasajeros y contribuyendo

a la puntualidad de los servicios.

- Las casetas comerciales en los andenes pueden dinamizar la actividad comercial
local, proporcionando espacios para pequefios negocios y mejorando la vitalidad

econdmica de la zona.

SECTOR 3: Renovacién De Infraestructuras

Terminal de
trasnporte
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Figura 38. Intervencion de infraestructura vial como: rotonda, bahias de parqueo
para transporte publico y acceso a vias paralelas.

Causas:

- La congestion vehicular es una causa primordial que motiva la intervencién en la
infraestructura vial. La implementacion de rotondas y acceso a vias paralelas busca

mejorar la fluidez del trafico y reducir los embotellamientos.

- La creciente demanda de un transporte publico eficiente y accesible impulsa la
creacion de bahias de parqueo para autobuses. Esto facilita el abordaje y desembarque

de pasajeros, mejorando la eficiencia del servicio.

- La intervencion en infraestructura vial busca abordar problemas de seguridad,
como intersecciones peligrosas, mediante la implementacidn de rotondas y accesos a

vias paralelas que reducen los riesgos de accidentes.

- Las intervenciones estan motivadas por el desarrollo urbano, donde la
planificacion de la infraestructura vial se adapta para acomodar el crecimiento de la

poblacion y las actividades econdmicas.

Efectos:
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- La implementacidn de rotondas y acceso a vias paralelas contribuye a la mejora

de la fluidez del tréfico, reduciendo los tiempos de viaje y los puntos de congestion.

- Las bahias de parqueo para transporte publico permiten una mejor gestion y
operacion de los servicios, facilitando la movilidad de los pasajeros y reduciendo los

tiempos de espera.

- La intervencion en la infraestructura vial, como la implementacion de rotondas,
tiene el efecto de reducir los accidentes al optimizar el disefio de intersecciones y

mejorar la seguridad vial.

- Los accesos a vias paralelas facilitan la conectividad, permitiendo un acceso mas

eficiente a diferentes areas urbanas y mejorando la movilidad en general.

- La intervencion en la infraestructura vial puede estimular la actividad econémica
al mejorar la accesibilidad a zonas comerciales, industriales o residenciales, generando

oportunidades de desarrollo y comercio.

SECTOR 4: Espacio Publico Y Zonas De Esparcimiento
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Figura 39. Espacio publico y zonas de esparcimiento equipadas para el uso y

aprovechamiento de usuarios.

Causas:

- La creciente demanda de espacios para el esparcimiento responde a la necesidad
humana de recreacion y descanso, proporcionando lugares donde las personas puedan

relajarse y disfrutar de su tiempo libre.

- En areas urbanas densamente pobladas, la falta de espacios verdes y areas de
esparcimiento se convierte en una causa clave para la creacion de nuevos lugares

publicos, satisfaciendo las necesidades recreativas de la comunidad.

- La creacién de espacios publicos equipados busca mejorar la calidad de vida de
los residentes urbanos al ofrecer entornos agradables y funcionales que fomenten la

interaccion social y la actividad fisica.

- La generacion de espacios publicos equipados busca fortalecer la cohesion
comunitaria, proporcionando lugares donde los vecinos pueden encontrarse, socializar y

participar en actividades culturales y recreativas.

Efectos:
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- La disponibilidad de espacios de esparcimiento contribuye al bienestar
emocional y mental de las personas al ofrecer un escape del estrés diario y proporcionar

oportunidades para actividades relajantes.

- La presencia de zonas equipadas motiva a las personas a participar en

actividades fisicas, promoviendo un estilo de vida activo y saludable.

- La creacion de espacios publicos equipados puede estimular la actividad
econdmica local al atraer a residentes y visitantes, generando oportunidades para

comercios y servicios en las proximidades.

- Estos espacios contribuyen a embellecer el entorno urbano, proporcionando
areas verdes y atractivas que mejoran la apariencia de la ciudad y aumentan su atractivo

para residentes y visitantes.

- La disponibilidad de lugares de encuentro y esparcimiento fortalece los lazos

comunitarios, fomentando la participacién y la colaboracion entre los residentes.

SECTOR 5: Zonas Comerciales Y Parqueos
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Figura 40. Integracion de zonas comerciales en el espacio publico junto con zonas

de parqueo para la comunidad y actividad de cargue y descargue.

Causas:

- La necesidad de estimular la actividad econoémica local motiva la integracion de
zonas comerciales en espacios publicos. Esto busca crear entornos atractivos para el

comercio y los negocios.

- La creciente demanda de servicios comerciales y la conveniencia para la
comunidad impulsan la necesidad de integrar zonas comerciales en espacios publicos,

brindando acceso cercano a bienes y servicios.

- La inclusién de zonas de parqueo busca abordar las necesidades de movilidad de
la comunidad al proporcionar estacionamiento conveniente para quienes visitan las

zonas comerciales.

- La actividad de carga y descarga integrada en el espacio publico responde a la
necesidad de optimizar la logistica de suministro para los negocios, mejorando la

eficiencia de la distribucién de bienes.

Efectos:
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- La integracion de zonas comerciales contribuye al estimulo econémico local al
fomentar el comercio y atraer tanto a residentes como a visitantes, generando ingresos

para la comunidad.

- La presencia de servicios comerciales en espacios publicos brinda comodidad a

la comunidad al ofrecer acceso cercano a productos y servicios esenciales.

- La inclusion de zonas de parqueo facilita la movilidad de quienes visitan las

zonas comerciales, reduciendo la congestion vehicular y mejorando la accesibilidad.

- La actividad de carga y descarga integrada optimiza la cadena logistica para los
negocios al proporcionar espacios designados y eficientes para la manipulacion de

mercancias.

- La integracién de zonas comerciales a menudo resulta en la dinamizacién de los
espacios publicos, convirtiéndolos en puntos de encuentro y actividades sociales,

fortaleciendo la vida comunitaria.

SECTOR 6: Integracion Del Mercado
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Figura 41. Integracion del mercado con el espacio publico generando la

reorganizacion comercial y correcto uso del espacio publico.

Causas:

- La creciente demanda de experiencias urbanas auténticas impulsa la integracion
del mercado en espacios publicos, ya que las personas buscan lugares donde puedan

disfrutar de actividades comerciales en entornos vibrantes.

- La integracion del mercado en el espacio publico puede ser motivada por la
necesidad de promover y apoyar el comercio local, ofreciendo a los negocios una

plataforma mas accesible y atractiva para interactuar con la comunidad.

En muchas ciudades, la integracion del mercado en espacios publicos se utiliza
como estrategia para revitalizar areas urbanas, atrayendo visitantes, residentes y

actividades comerciales a lugares que han experimentado declive.

- La integracién busca optimizar el uso del espacio publico, transformando areas
que podrian estar subutilizadas en lugares activos y multifuncionales, beneficiando tanto

a comerciantes como a la comunidad.

Efectos:
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- La integracion del mercado en el espacio publico dinamiza la actividad
comercial al atraer a mas clientes y ofrecer una experiencia de compra unica que

fomenta la interaccion social.

- La promocién del comercio local a través de esta integracion puede contribuir al
fortalecimiento de la identidad local, destacando productos y servicios caracteristicos de

la region.

- La reorganizacion comercial y el correcto uso del espacio publico pueden
mejorar el entorno urbano, haciendo que las areas sean mas atractivas y agradables para

residentes y visitantes.

- La integracion exitosa del mercado puede tener efectos positivos en la economia

local al generar empleo, aumentar los ingresos y atraer inversiones a la zona.

- La creacion de un espacio publico activo y comercial fomenta la interaccion

social entre los residentes, creando una comunidad mas cohesionada y vibrante.

9. Resultados: Proyecto recuperacion y adecuacion del espacio publico y la
movilidad del sector de La Parada.

3 OBJETIVO

IMPLEMENTAR UN DISENO URBANO ARQUITECTONICO COMO SOLUCION EFICIENTE PARA MEJORAR LA AMOVILIDAD,
ACCESIBILIDAD Y DESARROLLO DEL ESPACIO PUBLICO DEL SECTOR LA PARADA.

ACTIVIDADES MEDIOS PRODUCTOS
AutoCAD Proyecto urbano arquitecténico
Representacion Visual Tlhustrator Detalles arquitectdnicos
Photoshop Representacion Visual
Microsoft Word Catédlogo vegetacidn, mobiliario, espacio publico,
Esquema Comunicativo QGIS prefabricados.
Excel Memoria descriptiva-memoria arquitectonica

Tabla 4. Tercer Objetivo. Fuente: Elaboracion Propia
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Dados los resultados obtenidos en el diagndstico del primer objetivo y la
hipdtesis del segundo objetivo, se generd un programa arquitectonico (figura 16),
determinante para el desarrollo puntual del Proyecto Recuperacion y adecuacion del

espacio publico y la movilidad del sector de la Parada.

Contrastada la informacién del estado actual del sector de La Parada, se procede
a intervenir de manera estratégica, dando respuesta a cada una de las problematicas
encontradas con criterios de disefio arquitectdnico, teniendo en cuenta los diferentes
reglamentos y normas que se exponen en el marco legal, sobre el cual se hacen las
respectivas operaciones de recuperacion del espacio publico y la movilidad en el sector
de La Parada, que garantizan un disefio que brinde accesibilidad universal para los
ciudadanos y migrantes; a esto se responde con el redisefio de los andenes, que brindan
las medidas correctas, su sefializacion correspondiente y adecuacion de estancias con la

incorporacion de mobiliario urbano que incentiva el buen.

La movilidad eficiente también hace parte de estos criterios de disefio, la
optimizacion de los flujos de movilidad, ampliacion de la autopista internacional y
planteamiento de calles paralelas con la finalidad de tener un facil y seguro acceso a los
predios y comercios que forman parte de este proyecto como se muestra en la figura 35

que corresponde al sector 1.

Espacios publicos atractivos y funcionales, areas verdes y de integracion que
promuevan el orden comercial y la apropiacion del sector por parte de la comunidad que

se encuentra en La Parada.
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Figura 42. Implantacion General. Fuente: Elaboracion Propia

Las intervenciones hechas para la recuperacion correspondientes al componente
de movilidad vial y peatonal, incluird propuestas como la reestructuracion del espacio
publico, organizacion del transporte publico, adecuacion de las vias para un 6ptimo

funcionamiento y zonificacion de actividades comerciales.

9.1. Secciones, Plantas y Detalles Urbanos
Al ser un proyecto de un érea tan extensa, al igual que en el diagndstico, se ha
dividido en 6 tramos especificos, en los cuales se ven reflejados los diferentes tipos de

intervencion que se requieren en cada uno de ellos segun su necesidad.
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Figura 43. Intervencion urbana, tramos. Fuente: Elaboracién propia



9.1.1. Tramo 1:

Intervencion Iramo 1
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Figura 44. Tramo 1, intervencién urbana. Fuente: Elaboracion propia

Una de las mayores e importantes intervenciones para el mejoramiento de la

movilidad de acuerdo con lo presentado en la figura 33, ha sido la optimizacién de la

autopista internacional con la reduccion del separador y la ampliacion de las vias, con el

fin de evitar congestion vehicular y lograr una movilidad fluida, junto a esto se destaca

la aparicion de vias paralelas que aparecen en ambos sentidos de la autopista

internacional, cuya finalidad es mejorar la accesibilidad a los predios de los habitantes y
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zonas de cargue y descargue para los diferentes comercios sin interferir con el flujo

vehiculara en la autopista.

9.1.2. Tramo 2:
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Figura 45. Tramo 2, intervencién urbana. Fuente: Elaboracion propia

En el segundo tramo de acuerdo con lo observado en la Figura 36, se comienza
el encuentro con intervenciones urbanisticas mas elaboradas, como lo es el redisefio de

los andenes, los cuales cuentan con su respectiva franja de guias podotactiles y ciclovia,



121

ademas de prestar servicios a la comunidad tales como: paradas de buses, puentes

peatonales, casetas comerciales, zonas verdes y correspondiente mobiliario urbano.
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9.1.3. Tramo 3:

Intervencion [ramo 3

Figura 46. Tramo 4, intervencion urbana Fuente: Elaboracion propia

Este tercer tramo sigue la idea de la reorganizacion de los andenes por medio de
franjas divididas por usos como lo son: Vegetacidn, alertas, circulacién peatonal e

inclusion del comercio en el espacio publico



9.1.4. Tramo 4:
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Figura 47. Tramo 4, intervencién urbana Fuente: Elaboracion propia

En el Cuarto tramo de acuerdo con la figura 36 de intervencion urbana, se

establecen intenciones més elaboradas en el espacio publico, con la generacién de zonas

de interaccion social integradas con la reorganizacion y formalizacion de los

comerciantes, con el proposito de mantener las dindmicas actuales de la poblacion, pero

configuradas por el control generado en estos espacios comerciales. Adicionalmente, se

afiaden bahias de parqueo para el servicio de transporte publico, que permitan evitar la
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interrupcion del flujo en la via autopista internacional, en razén a la cantidad de carriles

que posee.

9.1.5. Tramo 5:

Intervencion [ramo 5
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Figura 48. Tramo 5, Intervencion urbana Fuente: Elaboracién propia
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de acuerdo como se observa en la figura

En el quinto tramo de la intervencion

38, se reiteran los aspectos mencionados en primer y segundo tramo: ampliacion de

vias, espacio publico mixto, mobiliario urbano y organizacion del comercio.

9.1.6. Tramo 6.

Tramo ©

Intervencion
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Figura 49. Tramo 6, intervencion urbana Fuente: Elaboracion propia

En este sexto tramo observado en la figura 38, toma protagonismo en el area
urbana el gran espacio dedicado a la reorganizacion de la zona, siendo esta una de las
problematicas de mayor incidencia; en respuesta se propone una plaza de mercado que,
ademas de convertirse en un punto de referencia importante por su caracter de
integracion social, es un equipamiento que genera una nueva centralidad con la
intencion de concentrar toda la accion comercial y disminuir el paso de los migrantes a
la ciudad al suplir parte de las necesidades, con trayectos menores por su cercania a la

zona de frontera.

En resumen, la intervencion urbana en el sector de la parada se destaca por su
enfoque integral en la mejora de la movilidad y la transformacion del espacio publico.
Desde la optimizacion de la autopista internacional hasta intervenciones mas detalladas
en andenes y la reorganizacion del espacio, cada tramo refleja un compromiso con la
accesibilidad, seguridad y bienestar comunitario. La propuesta de una plaza de mercado
en el sexto tramo emerge como una solucién clave para abordar la problematica de la
migracion a la ciudad, consolidando un punto de referencia social y comercial que
contribuye a la cohesion social y mejora la calidad de vida en la zona. En conjunto,
estas intervenciones buscan no solo optimizar la infraestructura, sino también crear un

entorno urbano mas sostenible y cohesionado.

Representacion Visual del Proyecto
La intervencion urbana en el sector de la parada revela un panorama dinamico y

estratégico que aborda diversos aspectos clave para mejorar la calidad de vida y la
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funcionalidad del entorno. Por otra parte, la visualizacion de este nuevo panorama
captura la complejidad del proyecto a medida que se despliega a través de distintos
tramos, que con la representacion se logra destacar la evolucion de intervenciones
arquitectonicas y urbanas a propuestas mas elaboradas, culminando en la vision y

proyeccion de estos.

Este conjunto de imagenes contenidas en las figuras 39, 40, 41, 42, 43, 44,45y
46 se visualiza la transformacion planificada, mostrando como cada elemento

contribuye a la recuperacion de este sector clave del AMC.
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Figura 50. Renders y Ubicacién. Fuente: Elaboracién propia
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9.2.1. Tramol.

/

Figura 51. Vias y Vista Area de Cafeteria. Fuente: AMC

En esta primera imagen contenida en la figura 40 se observa la cohesién,
funcionamiento y comunicacion entre cada una de las franjas proyectadas: separador,

autopista internacional, franja verde, franja peatonal y comercial y vias paralelas.
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9.2.2. Tramo 2.

Figura52.Vista aérea via paralela. Fuente: AMC

En el segundo tramo de la figura 41, se evidencia como al otro lado del
separador toman protagonismo las vias paralelas y su funcionamiento generando
descongestion, zonas de parqueo, comunicacion con el comercio y fécil acceso a los

predios existentes.



131

9.2.3. Tramo 3.

\

Figura 53. Franja Vegetal. Fuente: AMC

En el tercer tramo se observa el funcionamiento de la franja verde y como
cumple con la importante funcion de delimitar, ademés de ser areas de fécil
mantenimiento por su concepcidén y eleccion de vegetacion, donde se cumple también
como espacio Util, equipado con mobiliario urbano, y aporta zonas para el descanso de

los peatones.
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9.2.4. Tramo 4.

C

En esta cuarta franja se detalla la rigurosidad tomada al momento de disefiar la
franja peatonal, equipada desde cambios de texturas determinando diferentes usos, hasta

podo tactiles de alerta.
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9.25. Tramob.

En el quinto tramo, el funcionamiento de estos nuevos lugares dedicados a la
reorganizacion del comercio, estas casetas que, con el &ambito de promover la
formalidad, se busca generar orden en el espacio publico, pues la dinamica de estas
mismas lo genera organicamente, ademas de incluir a los peatones en el uso activo de

estos espacios.
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9.2.6. Tramo 6.

Figura 56. Mercado. Fuente: AMC

Como respuesta a una de las zonas mas criticas en cuestion de ordenamiento e
informalidad, la respuesta directa y estratégica es el mercado disefiado por el centro de
pensamiento del AMC, identificable por su cubierta hexagonal que recorre parte del

espacio publico de este ultimo sector, siendo este no solo un facilitador de intercambios
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comerciales sino un punto de encuentro cultural, un generador de empleo y un
facilitador logistico para toda el area metropolitana, pues este contendria articulos de
primera necesidad como alimentos y medicina para los migrantes y residentes evitando

asi congestiones en diferentes puntos de la ciudad.

En conclusidn, la representacion visual de este proyecto urbano arquitecténico
en el sector de la Parada, revela una transformacion integral destinada a revitalizar el
espacio publico y mejorar la movilidad de la zona. Desde la optimizacion de la autopista
internacional hasta la creacion de espacios detalladamente disefiados, como andenes y
zonas comerciales, la importancia de este proyecto radica en su capacidad para
recuperar y redefinir el tejido urbano. La visualizacion no solo destaca la eficacia en
aliviar la congestion vehicular, sino también resalta la atencion dedicada a crear un
entorno mas dinamico y accesible. En este sentido, la iniciativa no solo promueve la
funcionalidad, sino que también se erige como un promotor para la interaccion
comunitaria y la mejora significativa de la calidad de vida de residentes y migrantes.
Este proyecto se presenta como un hito crucial en la recuperacién del espacio publico y
la movilidad en el sector de la Parada, sirviendo como modelo inspirador para futuras

intervenciones urbanas.

Fichas técnicas para el disefio del espacio urbano: Vegetacion, Mobiliario y
Prefabricados.
Para esta intervencion se realizé un catalogo dividido en tres categorias: especies

vegetales, mobiliario urbano y prefabricados. Cada ficha de este catalogo contiene
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especificaciones constructivas y de ubicacion de acuerdo a lo planteado en el proyecto,
asi como los detalles, dimensiones y referencias de cada producto sugerido para utilizar
en esta intervencion. En el marco del proyecto de renovacion urbana en el sector La
Parada, se desarrollan unas fichas técnicas detalladas que describen los diferentes
elementos arquitectonicos urbanos y ambientales que formaran parte de esta propuesta,
estan disefiadas para cumplir con la normativa vigente, ajustandose a la vision y
objetivos de la propuesta de renovacion. Estas fichas técnicas contienen
especificaciones significativas e informativas, debido a que presentan cada elemento
perteneciente a la propuesta de renovacion urbana, en donde cada uno de ellos ayuda a
cumplir con la finalidad de contribuir al embellecimiento y sostenibilidad de la
comunidad y su espacio publico. Este enfoque en la planificacion y ejecucion detallada
del mobiliario urbano y ambiental es esencial para lograr una renovacion urbana

adecuada y mejorar la calidad de vida de los habitantes de La Parada.

9.2.7. Fichas Técnicas de Especies de Vegetacion

Las fichas técnicas de vegetacion en las figuras: 47, 48, 49, 50, 51, 52, 53 y 54
dan la guia de especies que se proponen para esta intervencion, extraidas del manual
Lineamientos ambientales y recomendaciones para la ejecucion de la obra “Renovacion

Urbana La Parada” realizado por el AMC.

Algunas de las especies propuestas son: Tulipan africano, cafiaguate, Guayacan

morado, carbonero rojo, palma alta de copa estrecha, jardineras veraneras, Palma enana.

De acuerdo al manual Lineamientos ambientales y recomendaciones para la
ejecucion de la obra “Renovacion Urbana La Parada”, se hace mencion a las siguientes

recomendaciones:
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e Lo ideal es recuperar especies, por lo tanto, se deben realizar siembras de
especies coloridas y que se adecuen al entorno, en este caso de la autopista
internacional de Villa del Rosario.

e Jardines horizontales o jardineras, es muy importante incluirlas por temas

visuales y funcionales para el entorno.
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e Mantenimiento de los arboles existentes, o en su defecto siembra nueva.

INVENTARIO

Vegetacion

Tulipan Africano

-Reorganizacion y recuperacion de
E5pacios.

-Optimizar |2 captacion de CO2 para
transformar en oxigeno.

-Estabilizacion de suelos.

-Absorcidn de agua.

-Produccion de fruta v recuperacion
de corredores ambientales

Tiene como funcicn contener y con-
trolar el crecimiento de |2 raiz del
arbol, contiene unas medidas del
borde de 0.15 my de arez libre de 1m.

zmn, TULPAN AFRICANO
% Spathodea campanulata
FAMILIA Bignoniacesze

ORIGEN: Africano

DIAMETRO: Bocm
Caracteristicas’
Atura maxima de 1sm
* Diametro de 60 cm

" Amplitu de |3 copa, media (7-14m)

Figura 57. Ficha vegetacion 1. Fuente: Elaboracion propia - Manual de Urbanismo

AMC.



INVENTARIO

Vegetacion

Cafiahuate
Seemples como desinfectante natural

de suslos.

" Optirnizar 12 captacion de C02 para
transformar en axigenc.

" Estabilizacicn de suslos.
" Absaorcicn de agua.

" Produccicn de fruts v recuperacion
de corredores ambientales.

Alcorque

Tiene como funcicn contenar y con-
tralar el crecimiento de la raiz del
arbol, contiene unzs medidas del
borde de 015 my de arez libre de 1m.

CARAHUATE

Handroanthus chrysanthus
FAMILIA: Bignonizcess
ORIGEM: Colombiz

Caracteristicas:

" Aura maxima de 3sm

" Diametro de 100 cm

" Aamplitu de la copa, mediz (7-14mb

ALTURA 35 M
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Figura 58. Ficha Vegetacion 2. Fuente: Elaboracion propia - Manual de

Urbanismo AMC.
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INVENTARIO
Vegetacion

Guayacan Morado
* Reorganizacion y recuperacion de
ESpacios.

* Optimizar |2 captacion de CO2 para
transformar en oxigeno.

* Estabilizacion de suelos.
* Absorcion de agua

* Preduccion de fruta y recuperacion
de corredores ambientales

Alcorque

Tiene como funcion contener y con-
trolar el crecimiento de a raiz del
arbol, contiene unas medidas del
borde de 015 my de area libre de 1im.

GUAYACAN MORADO

LT
A . Tabebuia rosea
¥ FAMILIA: Bignoniaceae

ORIGEN: Colombia

* Atura maxima de 3om
* Diametro de 100 cm

" Amplitu de |3 copa, media (mayor
3 14m)

ALTURATIOM

DIAMETRO: 1200cm
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Figura 59. Ficha vegetacion 3. Fuente: Elaboracion propia - Manual de urbanismo

AMC.
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INVENTARIO

Vegetacion

Carbonero Rojo

* Reorganizacion y recuperacion de
e5pacios.

* Optimizar la captacion de CO2 para
transformar en oxigeno.

" Estabilizacion de suelos.
* Absorcion de agua.

* Produccion de fruta y recuperacion
de comredores ambientales.

Alcorque

Tiene como funcion contener v con-
trolar el crecimiento de la raiz del
arbol, contiens unas medidas del
borde de 0.15 m y de area libre de 1m

T CARBONERO ROJO
N5IA Calliandra trinervia
el FAMILIA: Fabaceae
ORIGEN: cordilleras Central y
Oriental

DIAMETRO: 30cm

" Afura maxima de 12m
* Diametro de 20cm
" Amplitu de |3 copa, media (7-14m)
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Figura 60. Ficha vegetacion 4. Fuente: Elaboracion propia - Manual de urbanismo

AMC.



INVENTARIO

Vegetacion

Palma Alta Copa Estrecha

* Reorganizacion y recuperacion de
espacios.

* Optimizar |2 captacion de CO2 para
transformar en oxigeno.

* Estabilizacion de suelos.
* Absorcion de agua.

* Produccicn de fruta y recuperacion
de corradores ambientales.

Alcorque

Tiene como funcion contenery con-
trolar el crecimiento de |2 raiz del
arbol, contiene unas medidas del
borde de 015 my de area libre de 1m.

ﬁ;\ PALMA ALTA COPA ESTRECHA

e '; Spathodez campanulata
& FAaMILA: Livistona australis
QORIGEN: Centro Ameérica

Medidas

* ¥

DIAMETRO: 20cm

CARACTERISTICAS:

* Atura maxima de sm

" Diametro de 20 cm

* Amplitu de la copa, menor de 7

145
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Figura 61. Ficha vegetacion 5. Fuente: Elaboracion propia - Manual de urbanismo

AMC.
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INVENTARIO

Vegetacion

Jardineras Veraneras
Coloves Variados

* Embellecer el entorno y aportar al
medio ambiente.

* Optimizar |2 captacicn de CO2 para
transformar en Oxigeno.

* Estetica y funcionzlidad.
‘Es idezl para decorar fachadas y

muros, a los gue cubre con su denso
follaje.

Es una planta que resulta apta para
cultivarse en macetas en terrazas.,
setos en jardines, enredaderas para
pergolas, en fin, es idea para aportar
tonos intensos y espectaculares en tus
ambientes exteriores preferidos.

o, VERANERAS

1774 Bougainvillea
FAMILIA Nyctaginzcsae
ORIGEN: Brasil

Medidas

Caracteristicas:

" Albura maxima de 122m

" Medidz entre plantas 1m

* Hojas elipticas, de 10 cm de largo
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Figura 62. Ficha vegetacion 6. Fuente: Elaboracion propia - Manual de urbanismo

AMC.
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INVENTARIO

Vegetacion

Separadores
Mani Forrajero

" Embellecer el entorno y aportar al
medio ambiente.

* Optimizar |2 captacion de CO2 para
transformar en Oxigeno.

* Estetica y funcionzlidad.

‘Es idezl para decorar fachadas v
muros, a los gue cubre con su denso
follaje.

Tiene |a capacidad de creceren una
capa amplia, soporta bien |3s pisadas,
ademas no &s invasiva.

MANI FORRAJERO

Arachis pintoi
FAMILIA: Fabaceas
QORIGEN: Surameérica

Figura 63. Ficha vegetacion 7. Fuente: Elaboracion propia - Manual de urbanismo

AMC.
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Figura 63. Ficha vegetacion 7. Fuente: Elaboracion propia - Manual de urbanismo
AMC.Ficha vegetacion 7. Fuente: Elaboracion propia - Manual de urbanismo
AMC.Ficha vegetacion 8. Fuente: Elaboracion propia - Manual de urbanismo

AMC.Ficha Prefabricados 1 Fuente: Elaboracion propia - Manual de urbanismo

AMC.
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INVENTARIO

Prefabricados

Bordillo A-8o0

Se definen como bordillos los
elementos prefabricados de hormigdn
colocados sobre una solera adecuz-
da, que constituyen una faja o cinta
que delimita |2 superficie de |z calza-
da, lade unz acera o la de un anden

Descripcion

Pieza aligerada prefabricada en con-
creto de 4 Mpa de modulo de rotura 2
28 dias, con acabado liso. Se instala
sobre una capa de mortero de nivela-
CiGn con proporcion 14, con juntas de
1 cm de espasor en mortero 13.
sirviendo como confinamiento para
cambios de material, o sobresaliendo
hasta 15 cm respecto al piso para
conformar bordes en zonas verdes.

Caracteristicas
Referencia: Bordillo 4-80
Color: Gris

Espesor (cm): 20

Altura (cm): 25

Longitud (cm): 100
Tipo de Perfil: Barrera
Modulo de Rotura (Mpa): 40

Transito: \Vehicular Liviano/ \ehicular
Pesado

Figura 66. Ficha Prefabricados 2 Fuente: Elaboracion propia - Manual de
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urbanismo AMC.

INVENTARIO

Prefabricados

Loseta Podotactil A-80

L= Losetz de cemento para exteriores
tipo IDU es un elemento vibro prensa-
do, constituido por cemento, arena,
marmolina v aditivos que le confieren
caracteristicas especiales de resisten-
cia al trafico peatonal en zonas
expuestas a la intemperie, es fabrica-
da en diferentes colores.

Usos

Ofrece excelente comportamiento
para usos en plazas pestonales,
andenes, alamedas, jardines interiores,
parques e incluso rampas de 2cceso
para vehiculos livianos. Se utiliza para
orientar 2 |as personas con discapad-
dad visual.

Caracteristicas

Referencia: L.osa cemento guia tactil
Color: Gris

Espesor (mm): 50

Ancho (mm): 400

Longitud (mm): 400

Aborcion de agua: 7% L

Médulo de Rotura (Mpa): 4.2 0 A0

Transito: Vehicular Liviano/ Vehicular : L I

Pesado -~ / T
0000000
0000000

Revestimiento para espacio piblico 0000000

0000000

-Mzxima resistencia 2 la rotura, trafico
pesado y abrasion profunda

-Mzxima resistencia 2l deslzamiento




153

Figura 67. Ficha Prefabricados 3 Fuente Elaboracion propia - Manual de

urbanismo AMC.
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INVENTARIO

Prefabricados

Loseta Podotactil A-50

La Loseta de cemento para exteriores
tipo IDU es un elemento vibro prensa-
do, constituido por cemento, arena,
marmolina y aditivos que le confieren
caracteristicas especiales de resisten-
cia al trafico peatonal en zonas
expuestas 3 la intemperie. es fabrica-
da en diferentes colores.

Usos

Ofrece excelente comportamiento
para usos en plazas pestonales.
andenes, alamedas. jardines interiores,
parques € incluso rampas de acoeso
para vehiculos liviznos. Se utiliza para
orientar 3 las personas con discapaci-
dad visual.

Caracteristicas

Referencia: Losza cemento guia tachl

Color: Cris

Espesor (mm): £0

Ancho (mm): 400

Longitud (mm): 400
Aborcion de agua: 7%
Médulo de Rotura (Mpa): 42

040 m

Transito: \ehicular Livizno/ Vehicular
Pesado

-Maxima resistencia a |a rotura, trafico
pesado v abrasidn profunda

-Maxima resistencia al deslizamiento

Figura 68. Ficha Prefabricados 4 Fuente: Elaboracion propia - Manual de
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urbanismo AMC.

INVENTARIO

Prefabricados

Adoquin Rectangular AR-4

Fabricados con |a tecnologiz v calidad
de una empress experta en pisos.

- Precio muy conveniente consideran-
do su extensa vida Util y bajo costo de
mantenimiento.

- Un producto para todo los usos:
Transito peatonzly vehicular

- Colocacion practica y confiable.

- No requiere mano de obra especiali-
Zadz

- Los adoquines son reutilizables en

caso de necesarna extraccion de las
piezas por arreglos subterraneos u
otros.

Caracteristicas

Referencia: Adoquin en concrato
Color: Gris

Espesor (mm): 40

Ancho (mm): 200

Longitud (mm): 100

Aborcion de agua: 7%

Médulo de Rotura (Mpa): 50
Transito: Peztonal

Revestimiento para espacio publico

-Maxima resistencia a la rotura, trafico
pesado y abrasicn profunda

-Maxima resistencia al deslizamiento
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Figura 69. Ficha Prefabricados 5 Fuente: Elaboracion propia - Manual de

urbanismo AMC.

INVENTARIO

Vegetacion

Palma Enana

" Embellecer el entorno y aportar al
medio ambiente.

* Optimizar a captacion de CO2 para
transformar en Oxigeno.

* Estetica y funcionalidad.

‘Es ideal para decorar fachadas y
mures, a los que cubre con su denso
follgje.

PALMA ENANA

Chamaerops humilis
FAMILIA: Arecaceae
ORIGEN: Sur de china

DIAMETRO 080 m

ALTURA: 3M

Caracteristicas:

" Atura maxima de am

" Madida entre plantz gocm
*Diametro de 50 2 Bocm
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Figura 64. Ficha vegetacion 8. Fuente: Elaboracion propia - Manual de urbanismo

AMC.

9.2.8. Fichas Técnicas de Prefabricados

Estas fichas de prefabricados dan la guia de qué productos, con sus respectivas
especificaciones son los recomendados a usar en esta intervencion urbano
arquitectonica. Esta informacién ha sido extraida del manual de espacio publico del

AMC.

Algunos de estos productos prefabricados son: Losa podotéctil A-56, bordillo A-

80, loseta podotactil A-80, podo tactil A-50, adoquin rectangular AR-4.



INVENTARIO

Prefabricados

Loseta Podotactil A-56

La Lossta de cemento para exteriores
tipo IDU &s un elemento vibro prensa-
do, constituido por cemento, arena.
marmaolina y 2ditivos que le confieren
caracteristicas especiales de resisten-
cia altrafico pestonal en zonas
expuestas a la intemperie, es fabrica-
da en diferentes colores.

Usos

Ofrece excelente comportamiento
para usos en plazas pestonales,

andenes, alamedzs, jardines interiores,

parques e incluso rampas de 200250
para vehiculos livianos. Se utiliza para
onentar 3 |as personas con discapaci-
dad visual.

Caracteristicas

Referencia: Losz cemento guia tactil
Color: Gris

Espesor (mm): €0

Ancho (mm): 400

Longitud (mm): 400

Aborcion de agua: 7%

Médulo de Rotura (Mpa): 42

Transito: Vehicular Livizno/ Vehicular
Pesado

Revestimiento para espacio publico

-Mzxima resistencia a |a rotura, trafico
pesado y abrasion profunda

-Maxima resistencia al deslizamiento
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Figura 65. Ficha Prefabricados 1 Fuente: Elaboracion propia - Manual

de urbanismo AMC.
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INVENTARIO

Prefabricados

Bordillo A-8o0

Se definen como bordillos los
elementos prefabricados de hormigdn
colocados sobre una solera adecuz-
da, que constituyen una faja o cinta
que delimita |2 superficie de |z calza-
da, lade unz acera o la de un anden

Descripcion

Pieza aligerada prefabricada en con-
creto de 4 Mpa de modulo de rotura 2
28 dias, con acabado liso. Se instala
sobre una capa de mortero de nivela-
CiGn con proporcion 14, con juntas de
1 cm de espasor en mortero 13.
sirviendo como confinamiento para
cambios de material, o sobresaliendo
hasta 15 cm respecto al piso para
conformar bordes en zonas verdes.

Caracteristicas
Referencia: Bordillo 4-80
Color: Gris

Espesor (cm): 20

Altura (cm): 25

Longitud (cm): 100
Tipo de Perfil: Barrera
Modulo de Rotura (Mpa): 40

Transito: \Vehicular Liviano/ \ehicular
Pesado

Figura 66. Ficha Prefabricados 2 Fuente: Elaboracion propia - Manual de
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urbanismo AMC.

INVENTARIO

Prefabricados

Loseta Podotactil A-80

L= Losetz de cemento para exteriores
tipo IDU es un elemento vibro prensa-
do, constituido por cemento, arena,
marmolina v aditivos que le confieren
caracteristicas especiales de resisten-
cia al trafico peatonal en zonas
expuestas a la intemperie, es fabrica-
da en diferentes colores.

Usos

Ofrece excelente comportamiento
para usos en plazas pestonales,
andenes, alamedas, jardines interiores,
parques e incluso rampas de 2cceso
para vehiculos livianos. Se utiliza para
orientar 2 |as personas con discapad-
dad visual.

Caracteristicas

Referencia: L.osa cemento guia tactil
Color: Gris

Espesor (mm): 50

Ancho (mm): 400

Longitud (mm): 400

Aborcion de agua: 7% L

Médulo de Rotura (Mpa): 4.2 0 A0

Transito: Vehicular Liviano/ Vehicular : L I

Pesado -~ / T
0000000
0000000

Revestimiento para espacio piblico 0000000

0000000

-Mzxima resistencia 2 la rotura, trafico
pesado y abrasion profunda

-Mzxima resistencia 2l deslzamiento
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Figura 67. Ficha Prefabricados 3 Fuente Elaboracion propia - Manual de

urbanismo AMC.
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INVENTARIO

Prefabricados

Loseta Podotactil A-50

La Loseta de cemento para exteriores
tipo IDU es un elemento vibro prensa-
do, constituido por cemento, arena,
marmolina y aditivos que le confieren
caracteristicas especiales de resisten-
cia al trafico peatonal en zonas
expuestas 3 la intemperie. es fabrica-
da en diferentes colores.

Usos

Ofrece excelente comportamiento
para usos en plazas pestonales.
andenes, alamedas. jardines interiores,
parques € incluso rampas de acoeso
para vehiculos liviznos. Se utiliza para
orientar 3 las personas con discapaci-
dad visual.

Caracteristicas

Referencia: Losza cemento guia tachl

Color: Cris

Espesor (mm): £0

Ancho (mm): 400

Longitud (mm): 400
Aborcion de agua: 7%
Médulo de Rotura (Mpa): 42

040 m

Transito: \ehicular Livizno/ Vehicular
Pesado

-Maxima resistencia a |a rotura, trafico
pesado v abrasidn profunda

-Maxima resistencia al deslizamiento

Figura 68. Ficha Prefabricados 4 Fuente: Elaboracion propia - Manual de
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urbanismo AMC.

INVENTARIO

Prefabricados

Adoquin Rectangular AR-4

Fabricados con |a tecnologiz v calidad
de una empress experta en pisos.

- Precio muy conveniente consideran-
do su extensa vida Util y bajo costo de
mantenimiento.

- Un producto para todo los usos:
Transito peatonzly vehicular

- Colocacion practica y confiable.

- No requiere mano de obra especiali-
Zadz

- Los adoquines son reutilizables en

caso de necesarna extraccion de las
piezas por arreglos subterraneos u
otros.

Caracteristicas

Referencia: Adoquin en concrato
Color: Gris

Espesor (mm): 40

Ancho (mm): 200

Longitud (mm): 100

Aborcion de agua: 7%

Médulo de Rotura (Mpa): 50
Transito: Peztonal

Revestimiento para espacio publico

-Maxima resistencia a la rotura, trafico
pesado y abrasicn profunda

-Maxima resistencia al deslizamiento
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Figura 69. Ficha Prefabricados 5 Fuente: Elaboracion propia - Manual de
urbanismo AMC.

9.2.9. Fichas Técnicas Mobiliario Urbano

Como parte de los equipamientos urbanos se propone un tipo de luminaria y un
tipo de caseta para las paradas de buses, importantes para la caracterizacion del lugar
ademas de brindar servicios de gran vitalidad en la Parada. Esta informacion ha sido

extraida del manual de espacio publico del AMC.
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INVENTARIO

Espacio Publico

Alumbrado Publico

El alumbrado tiene como finalidad

de iluminar las zonas de circulacion
vehicular y peatonzles, generando
seguridad en los sectores y permitien-
do realizar actividades noctumas tanto
de |a parte urbana como rural.

Usos:
" Genera segundad.
© Aumenta 2 visibilidad.

* Rapida percepcion y capacidad de
visibilidad

* Promueve |a sequrida peatonal v
vehicular

" Disminuye casos delictivos vy violen-
tos en zonas pablicas.

ALTURAI0M

Figura 70. Ficha Mobiliario urbano 1 Fuente: Elaboracion propia - Manual de

urbanismo AMC.
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INVENTARIO
Espacio Publico

Parada de Autobuses

Es un punto establecido para encon-
trar transparte, segln 1 lugar al que
=& desea ir, s2 destina con |z mejor
ubicacicn para recogery dejar los
pasajeros en el mejor punto central de
|2 ruta escogida.

Alzado lzquierdo

Alzadeo Frontal

Figura 71. Ficha Mobiliario urbano 2. Fuente: Elaboracion propia - Manual de

urbanismo AMC.
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En el analisis detallado de las fichas técnicas presentadas, se han destacado de
manera integral las caracteristicas y elementos fundamentales relacionados con la
renovacion ambiental y el mobiliario urbano. Estas fichas ofrecen una vision clara de
los tres pilares esenciales que sustentan el disefio urbano: la vegetacion, el mobiliario
urbano y los elementos prefabricados.

Para obtener una comprension mas completa y detallada, se invita a explorar el
anexo de memoria arquitectonica, en este documento complementario se profundiza en
aspectos cruciales como las especificaciones constructivas de cada elemento, las pautas
para su instalacion eficiente y las recomendaciones especificas sobre su ubicacion en el
entorno urbano. Este anexo constituye una herramienta invaluable para el desarrollo y
ejecucion de este proyecto urbano arquitectonico, proporcionando informacion
adicional que enriquece la comprension de la implementacion practica de las propuestas

presentadas en el catalogo de fichas técnicas.

10. Conclusiones

Conclusién del Sector 1: La congestion del trafico y la creciente demanda son las
causas principales que impulsan la necesidad de optimizar la autopista internacional. La
reduccion del separador y la ampliacion de vias se presentan como soluciones para
mejorar la eficiencia del transporte, reducir los tiempos de viaje y estimular el desarrollo
econdmico en la region. Sin embargo, es crucial implementar estas medidas

considerando la seguridad vial y el bienestar de los usuarios.

Conclusion del Sector 2: El redisefio de los andenes con guias de alerta, paradas de
buses, puentes peatonales, casetas comerciales y zonas verdes aborda diversas causas,

como la seguridad peatonal, la optimizacién del transporte publico y el desarrollo
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urbano, generando una serie de efectos positivos que mejoran la calidad de vida y la

funcionalidad de las areas urbanas.

Conclusién del Sector 3: La intervencion en la infraestructura vial, como la creacién de
rotondas, bahias de parqueo para transporte pablico y acceso a vias paralelas, responde
a causas como la congestion del trafico, las necesidades de transporte publico, la
seguridad vial y el desarrollo urbano, con efectos que incluyen mejoras en la fluidez del
trafico, eficiencia del transporte publico, reduccion de accidentes, facilitacion del acceso

y estimulo econémico.

Conclusién del Sector 4: La creacion de espacios publicos y zonas de esparcimiento
equipadas responde a la necesidad de recreacion y mejora de la calidad de vida en
entornos urbanos. Sus efectos incluyen beneficios para la salud mental, la promocién de
la actividad fisica, el impulso econémico y el fortalecimiento de la comunidad,

contribuyendo a un ambiente urbano més saludable y vibrante.

Conclusion del Sector 5: La vinculacién de zonas comerciales en el espacio publico,
junto con zonas de parqueo Yy actividad de cargue y descargue, responde a causas como
el desarrollo econémico, la demanda de servicios y la optimizacion logistica, con
efectos que incluyen estimulo econémico local, conveniencia para la comunidad, mejora

en la movilidad, eficiencia logistica y dinamizacion del espacio publico.

Conclusion del Sector 6: La integracion del mercado con el espacio publico, generando
la reorganizacidon comercial y el correcto uso del espacio, responde a causas como la
demanda de experiencias urbanas auténticas y la necesidad de promover el comercio

local, con efectos que incluyen la dinamizacion comercial, el fortalecimiento de la



170

identidad local, la mejora del ambiente urbano, el impulso a la economia local y el

fomento de la interaccién social.

El anélisis detallado de la investigacion permite comprender la situacion actual
del territorio, evidenciando los efectos provocados por diversas situaciones en esta zona
fronteriza. Los componentes ambientales han sufrido notables alteraciones, desde
contaminacion hasta el abandono y deterioro del espacio publico, asi como la invasion
de territorios. En el &mbito social y cultural, la carencia de sentido de pertenencia, la
falta de control por parte de las autoridades y la consiguiente inseguridad han marcado
la dindmica local. Ademas, en el aspecto fisico, la ausencia de estructuras urbanas
basicas como parques, aceras, iluminacion y mobiliario vial, junto con la falta de
conexion entre las zonas comerciales, han generado un descontrol y desorden a lo largo
del tiempo en este territorio. Estos hallazgos resaltan la urgencia de abordar estos
aspectos para una revitalizacion integral y sostenible que promueva el bienestar e

integracion en la comunidad.

Por consiguiente, la planificacién e intervencién del espacio publico se convierte
en un factor crucial para la mejora integral del territorio y sus alrededores. Esta
intervencion, al centrarse en un disefio mas acertado, no solo ofrece mayor control en el
territorio, sino que también representa una oportunidad para generar una mejor calidad
de vida para sus habitantes. Es a través de estas acciones de disefio y planificacion que

percibe la posibilidad de una transformacién significativa, capaz de atender las
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problematicas identificadas y promover un entorno mas funcional, seguro y satisfactorio

para la comunidad.

En el segundo objetivo como etapa de diagndstico, se identifican problematicas
y busqueda de posibles soluciones, en base a las preguntas problematizadoras y
analizando la situacion actual, junto a su adaptacion al proyecto se concibe una
hipétesis. Esta retine cualidades como eficiencia al relacionar como abordar de manera
eficaz los problemas identificados y la funcionalidad cuando se refiere a cumplir los
objetivos y lograr mejorar la calidad de vida en el sector. Estas propuestas fueron la
creacion de espacios verdes y publicos, debido a la carencia de zonas verdes,
planificacion del uso del espacio publico por las dificultades evidenciadas en el
abandono y deterioro, por ultimo, programas de desarrollo socioecondmico en base a

los problemas de comercio e informalidad que se presenta.

Estas hipotesis respaldan el tema principal de este proyecto de renovacion
urbana al presentar distintas propuestas que se unen como un todo, para lograr cumplir
con la renovacidn urbana este espacio publico. Para llevar a cabo lo anterior, se
desarrolla un programa arquitectonico urbano detallado con los diferentes espacios que
forma parte de la propuesta, basado en un esquema conceptual que genera un mapa de

zonificacion.

Estos equipamientos cuentan con ubicaciones estratégicas de espacios
destinados al disefio urbano arquitecténico contando con una relacion espacial entre

ellos correspondiendo a necesidades especificas. Gracias a esto, se rescatan escenarios
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impactados por el tema migratorio, factores econdmicos y sociales, contribuyendo al

control y orden del espacio publico.

Dando conclusion a este objetivo, en donde se observa como se afrontan las
problemaéticas en relacion a las hipotesis, se amplia la perspectiva que se tiene del sector
debido a la informacion obtenida del diagndstico y de las soluciones a implementar
basdndose en la perspectiva tomada de la realidad del sector correspondiendo y
adaptandose a este. La importancia que tiene el realizar un andlisis e involucrarse en el
entorno, llevando la 6ptica desde la arquitectura y el urbanismo como medios para
adentrarse en las personas que son las usuarias de este escenario importante que es el
espacio publico y la manera en las que se toman en cuenta en la propuesta de
renovacion sin hacerlas de lado, porque, en esta dindmica comprendida en el espacio-

usuario-uso es donde se desenvuelven la vida urbana de la comunidad.

En conclusién, el Proyecto de Recuperaciéon y Adecuacién del Espacio Publico y
la Movilidad en el sector de La Parada se erige como una intervencion urbana integral
que aborda con éxito los desafios especificos del entorno. A través de un diagnostico
exhaustivo y la formulacion de una hipotesis precisa, se logré desarrollar un programa
arquitectonico determinante para la ejecucion del proyecto, junto a la estrategia de
intervencion que se baso en criterios de disefio arquitectonico, cumpliendo con
reglamentos y normativas legales, y dando respuestas eficientes a las problematicas

identificadas.

La propuesta aborda la mejora de la movilidad mediante la optimizacion de la

autopista internacional, la creacion de vias paralelas designadas a mejorar la circulacion
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en el sector, la reestructuracion de andenes y la zonificacion de actividades comerciales
para dar fuerza a uno de los mayores retos que es la organizacién y formalidad al ambito
que, es hoy, el mayor sustento de esta poblacion. Ademas, se enfoca en la creacion de
espacios publicos atractivos y funcionales, integrando areas verdes y fomentando la

apropiacion del sector por parte de la comunidad.

En resumen, el proyecto no solo busca optimizar la infraestructura, sino también
crear un entorno urbano mas sostenible, accesible y unificado. La propuesta se presenta
como un modelo inspirador para futuras intervenciones urbanas, destacando su enfoque
integral en la mejora de la movilidad y la transformacion del espacio publico en el

sector de La Parada.
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