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Resumen

El presente trabajo se enfocé en realizar el inventario general de infraestructura vial para el
corredor Chinacota — Alto de Mejue, departamento Norte de Santander, se desarrollé bajo una
metodologia descriptiva cualitativa. Para su desarrollo se llevara a cabo un trabajo de inspeccion
al estado de la estructura del pavimento, junto a las obras de drenaje existentes y de esta manera
conocer la situacion real del corredor, permitiendo visualizar opciones para intervenir en él, con
el fin de desarrollar alternativas para la rehabilitacion y conservacion del corredor vial.
Concluyendo que, de los 8 kilometros analizados, el 97,31% correspondiente a 7785 metros
lineales corresponden a superficie en pavimento flexible el cual presenta una afectacion del 47%,
lo que lo clasifica como mal estado general segun lo especificado en el manual de inspeccion

visual del instituto nacional de vias INVIAS.

Palabras clave: Inventario, infraestructura vial, tramo, sefalizacion.



Abstract

This work focused on carrying out a general inventory of road infrastructure for the
Chinécota - Alto de Mejue corridor, Norte de Santander department, and was developed using a
qualitative descriptive methodology. For its development, an inspection of the state of the
pavement structure will be carried out, together with the existing drainage works, and in this way
to know the real situation of the corridor, allowing to visualize options to intervene in it, in order
to develop alternatives for the rehabilitation and conservation of the road corridor. It is
concluded that, of the 8 kilometres analysed, 97.31% corresponding to 7785 linear metres
correspond to flexible pavement surface which presents a 47% affectation, which classifies it as
being in poor general condition as specified in the visual inspection manual of the national road

institute INVIAS.

Keywords: Inventory, road infrastructure, section, signage.
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Introduccioén

La infraestructura de una via representa un alto nivel de responsabilidad ante el desarrollo
tanto social como econémico de las comunidades aledafias a la via, por esta razén es de vital
importancia mantenerlas en 6ptimas condiciones, donde ofrezca al agente vial confort y
seguridad al transitar por ella. En el caso del corredor vial Chindcota — Alto de Mejue, se
presenta un nivel considerable de deterioro, pero se desconoce las caracteristicas puntuales del

estado actual del mismo.

Ahora bien, para presentar un inventario general de la infraestructura vial del corredor de
estudio es necesario llevar a cabo un trabajo de inspeccion al estado de la estructura del
pavimento, junto a las obras de drenaje existentes y de esta manera conocer la situacion real del

corredor, permitiendo visualizar opciones para intervenir en él.

En el presente proyecto se evidenciaran las actividades necesarias para presentar el
“Inventario general de infraestructura vial para el corredor Chinacota — Alto de Mejue,
departamento Norte de Santander” el cual sera una herramienta que permita desarrollar

alternativas para la rehabilitacion y conservacion del corredor vial.
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1. Problema

1.1 Titulo
Inventario general de infraestructura vial para el corredor Chinacota — Alto de Mejue,

departamento Norte de Santander.

1.2 Planteamiento del Problema

En un municipio como Chinéacota Norte de Santander donde hay vocacion turistica es
realmente importante que la infraestructura vial sus principales corredores viales se encuentren
en estado Gptimo, ya que presentan alto flujo vehicular durante fines de semana, puentes festivos
y en temporadas vacacionales. Para conocer las condiciones actuales de la estructura del
pavimento y de las obras complementarias en el corredor es necesario realizar un recorrido por el
mismo y mediante la inspeccidn ir recolectando la informacion suficiente para conseguir un
inventario general del corredor; esto permite de cierta forma tener mayor control en los
mantenimientos o rehabilitaciones que requiera la via y a su vez se estaria contribuyendo en la
disminucidn de accidentes, aumentando el nimero de visitantes y asi también permitiendo el

comercio y crecimiento del municipio y comunidades aledafias.

Por esta razon, en el presente trabajo de grado se hara un Inventario general de
infraestructura vial para el corredor Chinacota — Alto de Mejue, departamento Norte de
Santande., el cual permita generar métodos de rehabilitacion y/o conservacion de la via

beneficiando consigo el entorno productivo y social de la region.

1.3 Objetivos

1.3.1 Objetivo General. Realizar el inventario general de infraestructura vial para el
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corredor Chinacota — Alto de Mejue, departamento Norte de Santander.

1.3.2 Objetivos Especificos. Clasificar el tipo de estructura de pavimento existente entre

el PR 0+000 y el PR 07+000 del tramo Mejue - Chinacota.

Realizar la inspeccion superficial del estado de la capa de rodadura del tramo vial.

Realizar el inventario general y diagnostico de la sefializacion existente en el tramo

objeto del presente estudio.

Inspeccionar y valorar el estado de las obras de drenaje a lo largo del corredor vial.

1.4 Formulacion del Problema
¢Que proceso debe llevar a cabo el estudiante de Tecnologia en Obras Civiles para
obtener un inventario general de la infraestructura vial para el corredor vial Chinacota — Alto de

Mejue, departamento Norte de Santander?

1.5 Justificacion

Ahora bien, los conocimientos adquiridos durante la formacion académica permitiran que
el estudiante logre ofrecer a estas comunidades una herramienta inicial que permita pensar que
en un futuro de pronto cercano, haya un plan de accion en cuanto a la rehabilitacion del corredor
mejorando la movilidad, accesibilidad y conexidn entre los puntos turisticos del municipio y

otros municipios cercanos como Toledo, Labateca, Pamplona, entre otros.

1.6 Alcances y Limitaciones

1.6.1 Alcances. El desarrollo del presente proyecto, agrupa las actividades técnicas y
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funciones a desarrollar, tales como: la clasificacion del tipo de estructura de pavimento,
inspeccionando el estado superficial de la capa de rodadura del tramo vial, para posteriormente
realizar el inventario general y diagndstico de la sefializacion existente junto a la valoracion del
estado de las obras de drenaje a lo largo del corredor vial, que comunica el casco urbano del
municipio de Chinacota con el Alto de Mejue que se comprende del PR 0+000 hasta el PR

07+000.

1.6.2 Limitaciones. Los factores climaticos que se presentan a diario ocasionan
consecuencias las cuales interrumpen la programacion de las actividades de igual forma es
necesario contemplar la alteracion del orden publico que se pueda presentar en el municipio a lo

largo del proyecto

1.7 Delimitaciones

1.7.1 Delimitacién Espacial. El proyecto se llevara en el corredor vial que comunica al

casco urbano de Chinacota con el Alto de Mejue, Norte de Santander.

1.7.2 Delimitacién Temporal. Para el desarrollo del presente proyecto se contara con
una duracion que corresponde a un semestre académico equivalente a un periodo de cuatro (4)

meses.

1.7.3 Delimitacién Conceptual. Durante el proceso de elaboracién del inventario general
de la infraestructura vial del corredor vial que comunica al casco urbano de Chinacota con el
Alto de Mejue se abordaran conceptos tales como: Seguridad vial, pavimento flexible, obras de
drenaje, sefializacion vertical, demarcacion, manual de sefializacion vial, factores de riesgos

viales, plan nacional de seguridad vial y siniestros de transito, infraestructura vial.
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2. Referentes Tedricos

2.1 Antecedentes

Buitrago (2017), en su investigacion titulada “Trabajo dirigido como auxiliar de
ingenieria en el inventario de sefiales viales existentes en la comuna 2” planeacion municipal de
san José de Cucuta”, Universidad Francisco de Paula Santander, Facultad de Ingenieria, plan de
estudio de Tecnologia en obras civiles. El proyecto realiza el inventario en la sefializacion vial
para la comuna 2 con los barrios asignados por la secretaria de Planeacion del Municipio de San
José de Cucuta. Se utiliza una metodologia descriptiva bajo la modalidad de pasantia para
recolectar la informacion relacionada con las caracteristicas de la via. Se analizan las vias de los
barrios Colsag, La Riviera, Quinta Velez, Caobos Libertadores, Barrio Blanco, The River
Country, San Isidro, Acuarela, Mirador Campestre, El Rosal, Centro Comercial Bolivar, Bosques
del Pamplonita y La Rinconada. Los resultados presentan el censo de las sefiales verticales y
horizontales de las calles en los barrios asignados en la comuna 2. Con esta informacion, se
realiza el informe del inventario de las sefiales horizontales y verticales y se brinda apoyo a la

secretaria de Planeacion del Municipio de San José de Cucuta en el proceso de evaluacion vial.

Urrego (2010), es su estudio titulado “Evaluacion y diagnéstico del estado de las vias
comprendidas en los barrios Antonio Narifio, Santander, San Gregorio del municipio de Villa
del Rosario” de la Universidad Francisco de Paula Santander, Facultad de ingenieria, plan de
estudio de Tecnologia en Obras Civiles. Se realizé una investigacion descriptiva, la cual partio
de un estudio en el laboratorio, donde se buscé conocer las caracteristicas del suelo, para efectuar
el levantamiento topografico segun las especificaciones de costo y presupuesto correspondientes

a la via. Igualmente se evaluaron las fallas existentes encontradas en los pavimentos que
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conformaron la malla vial de los barrios y se establecieron soluciones para el mejoramiento de

las estructuras que se encontraban afectadas debido a su deterioro.

Valdés (2016), en su proyecto titulado “Tesis de inventario de sefiales viales existentes
en la comuna 1 parte planeacion del municipio de san José de Cucuta”. Universidad francisco
de Paula Santander Facultad de Ingenieria. Conociendo la problematica en la alcaldia de Cucuta,
junto con su departamento de Planeacion Municipal que buscaba realizar un inventario de
sefializacion vial para la Comuna 1 parte A que comprende los barrios EI Callejon, El llano, El
contento, El Paramo Con la finalidad de ubicar nuevas sefiales en sitios que lo requieran o a su
vez el cambio de las sefiales que se encuentren averiadas y que no estan cumpliendo con el

objetivo de informar debidamente.

2.2 Marco Tedrico

Los proyectos a desarrollar en el periodo estan contemplados en el Plan Basico de
Ordenamiento Territorial vigente y soportado en el Plan de Desarrollo propuesto por la Alcaldia
del municipio al momento de darles factibilidad son discutidos y analizados con las otras
dependencias relacionadas para hacer la oferta pablica de contratacion, llAmese esta por
licitacidn, contratacion directa por invitacion o contratacion de menor cuantia de acuerdo con los
montos presupuestados para esto se debe llevar a cabo un proceso como es el de la publicacion,
adjudicacion, legalizacion, ejecucién y liquidacidn entre otros, son planteados, disefiados y
desarrollados para solucionar necesidades humanas. Cuando el proyecto implica la ejecucién de
una obra o via, es con el fin de proporcionar al hombre un apoyo para el desarrollo de sus

actividades diarias.

Se requiere la integracion de un equipo de profesionales de diferentes disciplinas para la
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realizacion de estudios como lo son los topogréficos, de suelos, socioecondmicos y contratacion

con asesores en aspectos relacionados con los costos y financiacion de las obras.

El diagnostico sobre el estado de la sefializacidn se hace para recolectar informacion del
estado general de la misma a lo largo del corredor vial, debemos tener en cuenta las etapas que
comprende el proyecto las cuales son (alcance del proyecto, planificacion del proyecto, ejecucion

del proyecto, cierre del proyecto).

Alcance del proyecto. Que viable sera el proyecto y que tanto beneficiara la recoleccion

de esta informacion.

Planificacion del proyecto. Se hace control de las necesidades mas relevante para la

recoleccion de informacion.

Ejecucion del proyecto. Llevar a cabo todas las ideas contempladas en el proyecto a
realizar
Cierre del proyecto. Cuando ya se cumplan todos los objetivos con éxito propuestos para

dicho proyecto o trabajo).

2.3 Marco Conceptual
Infraestructura vial: Se refiere a todo el conjunto de elementos que permite el

desplazamiento de vehiculos en forma confortable y segura desde un punto a otro.

Alcantarilla: tipo de obra de cruce de drenaje trasversal que tiene por objeto el drenaje
del agua cuyo cause no se puede desviar si no que tiene que cruzar de un lado a otro el eje de la

via.
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Box culvert: estructura de seccion cerrada de forma rectangular cuadrada o rectangular

cuyo objeto es permitir el cruce de agua de un lado a otro de la via.

Cuneta: zanja revestida o no construida paralelamente a la via cuyo objeto es drenar el

agua superficial.

2.4 Marco Contextual

El Municipio de Chinacota se encuentra ubicado al Noreste de Colombia, en la parte
sureste del Departamento de Norte de Santander a 40 km de Cucuta, capital del departamento,
cuenta con una extension de 166.64km? y una poblacion de 18858 habitantes en total. Su altitud

va desde los 600 a los 3200 metros sobre el nivel del mar.

Alto Del Mejue

I +

Figura 1. Tramo vial Paramo de Mejue- Entre flores. PR 0 al PR 7.

2.5 Marco Legal

Estatuto estudiantil de la UFPS. El consejo Superior Universitario mediante el Acuerdo
#065 de 26 de agosto de 1996, expide el Estatuto Estudiantil de la Universidad Francisco de
Paula Santander. Esta reglamentacion basica de requisito de trabajo de grado, se hace necesaria

con el objetivo primordial de establecer los criterios institucionales, marco basico en el cual el
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Comité Curricular de cada plan de estudios, elabora las normas y procedimientos especificos que

reglamentan internamente el trabajo de grado como elemento curricular.

El Articulo 140, del Estatuto Estudiantil mediante Acuerdo 069 que se aprobd en sesién
del Consejo Superior Universitario el 5 de septiembre de 1997, reglamenta el Literal F del
Articulo 2: g. trabajo dirigido: consiste en el desarrollo, por parte del estudiante bajo la direccion
de un profesional en el area del conocimiento a la que es inherente el trabajo, de un proyecto
especifico que debe realizarse siguiendo el plan previamente establecido en el cronograma de la

obray en el anteproyecto correspondiente que ha sido debidamente aprobado.

El articulo 5° de la Ley 769 de 2002 reglamenta las caracteristicas técnicas de la
demarcacion y sefializacion de toda la infraestructura vial. Esta norma le fija al Ministerio de

Transporte la responsabilidad de determinar:

e Los dispositivos y elementos de sefializacion necesarios en una obra de construccion.
(Paragrafo del Articulo 101).

e Las sefiales, barreras, luces y demarcaciones en los pasos a nivel de las vias férreas.
(Articulo 113).

e Lareglamentacion del disefio y la definicion de las caracteristicas de las sefiales de
trénsito, su uso, su ubicacion y demas caracteristicas. (Articulo 115). El “Manual de
Sefializacion Vial” es la guia practica para conocer las normas y los dispositivos que

facilitan el transito en las carreteras colombianas.
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3. Metodologia

3.1 Tipo de Investigacion

El presente proyecto de grado se llevara a cabo mediante una metodologia descriptiva
cualitativa y a su vez cuantitativa, siguiendo los conceptos definidos anteriormente, ya que la
informacidn a recolectar del tramo que comunica al casco urbano del municipio de Chinacota
con el Alto de Mejue, Norte de Santander se obtendré a través de la ejecucidn de recorridos,
inspeccion visual para posteriormente ser anexada al proyecto una vez sea analizada, evaluada y

comparada con las caracteristicas estipuladas en la normatividad.

3.2 Poblacion y Muestra

3.2.1 Poblacion. La poblacion que sera beneficiada con la ejecucion de este proyecto,
principalmente sera el municipio de Chinacota Norte de Santander seguido de sus alrededores y

turistas que lo visitan.

3.2.2 Muestra. Este proyecto se llevara a cabo bajo el analisis del corredor vial que
comprende del PR 0+000 hasta el PR 07+000 que corresponde el Alto de Mejue hasta desde el

punto conocido como entre flores.

3.3 Instrumentos para la Recoleccion de Informacion
Para el proceso de recoleccidn de informacion del presente proyecto se llevara a cabo a
través de la inspeccidn visual para posteriormente realizar el debido procesamiento de los datos

obtenidos a cerca de la infraestructura vial del corredor de estudio.

e Informacién Primaria: Recopilacion de informacion en campo a través del recorrido y la
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inspeccion directa del corredor vial que comunica al municipio de Chinécota con el Alto
de Mejue, Norte de Santander.

e Informacién Secundaria. La informacién que reposa en la biblioteca Eduardo Cote
Lemus, trabajos de grado que tengan relacién a estudios de infraestructura vial , junto a
ingenieros de la Universidad Francisco de Paula Santander especialistas en el tema y bajo

la normatividad vigente en Colombia.

3.4 Técnicas de Andlisis y Procesamiento de Datos

Este proceso se llevara a cabo gracias a la informacion obtenida de los recorridos que se
realizaran constantemente al corredor vial y al correcto procesamiento de datos haciendo uso de
los programas informéaticos como Excel y Word, y de esta manera hacer entrega de evidencias

fisicas de las actividades realizadas, por medio de cuadros, graficas, informes y demas.

3.5 Presentacion de Resultados

Una vez hayan sido culminadas las actividades propuestas para cumplir con el objetivo
del proyecto, se presentara un informe en donde se encontrara el inventario general de la
infraestructura vial del corredor vial que comprende del casco urbano del municipio de
Chinéacota al Alto de Mejue, Norte de Santander en el cual sea posible evidenciar la correcta
ejecucion de las actividades anexando fotogréaficas, cuadros, graficas y demas documentos

pertinentes
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4. Desarrollo

4.1 Tipo de estructura de pavimento existente entre el PR 0+000 y el PR 07+000 del tramo

Alto de Mejule — Entre Flores

Con el fin de determinar el tipo de estructura de pavimento existente en el corredor vial
objeto del presente estudio, se procedio a realizar un recorrido el cual permitio identificar la
superficie existente a lo largo del tramo encontrando que, en gran porcentaje, la via cuenta con

una superficie de rodadura en pavimento flexible, tal como lo muestra la figura 2.

Figura 2. Vista panoramica del corredor vial

De igual forma, se recopilo informacion en campo que permitié visualizar y presentar la
composicion de la superficie de rodadura del tramo tomando en consideracion los PR de inicio y
final de cada seccion seleccionada para el analisis, verificando el tipo de superficie y valorando

el estado general de la misma, tal como lo muestra la siguiente tabla.
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Tabla 1. Inspeccidn visual de superficie de rodadura.

PR Tramo Tipo de Superficie Estado de Superficie
Inicio Final Flexible  Afirmado Natural Bueno Regular Malo

k0-000  k1+200 X X

K1+200 K1+270 X X

K1+270  k1+900 X X

K1+900 k2+050 X X
K2+050 K2+300 X X

K2+300 K2+370 X X

K2+370 K4+120 X X
K4+120 K4+150 X X
K4+150 k5+300 X X
K5+300 K6+100 X X

K6+100 K6+200 X X
K6+200 K6+245 X X

K6+245 K7+100 X X

K7+100 K8+000 X X

Del andlisis presentado en la tabla anterior se pudo obtener la Figura 3, la cual relaciona

los metros lineales y el peso de cada uno segun el tipo de superficie encontrada en los trabajos de

campo.

CLASIFICACION
METROS LINEALES VS %

B METROS LINEALES ®m%

8000

7785

97,31%
2,69%

215

FLEXIBLE AFIRMADO TOTAL

Figura 3. Clasificacion de tipo de superficie de rodadura.
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Del anterior grafico se pudo deducir que el 97,31% del tramo se encuentra en pavimento
flexible, el cual varia en su estado y que se analiza en el numeral 4.2, asi mismo, se pudo obtener
que solo el 2,69% del tramo, lo que representa un total de 215 metros lineales, corresponden a
una capa de rodadura en material granular tipo afirmado, tal como lo podemos observar en la

figura 4.

Figura 4. Ejemplo de variacién en la superficie de rodadura.

4.2 Estado de la capa de rodadura del tramo vial

Realizado el trabajo de inspeccidn visual el cual se especificd previamente en el numeral
4.1, se pudo obtener que a lo largo del tramo objeto del presente estudio, presenta multiples
fallas en su superficie de rodadura, lo cual es relevante a la hora de determinar el estado general
del mismo. Dichas variaciones las podemos observar en la figura 5, la cual detalla una de las

fallas encontradas en nuestro trabajo de campo.



Figura 5. Fallas sobre la superficie de rodadura.

Para determinar el estado general de dichas fallas fue necesario implementar un formato
tipo Invias, el cual fue suministrado como ejemplo durante el desarrollo de nuestra asignatura de
introduccidn a los pavimentos y en el cual nos basamos para determinar el estado general del
tramo comprendido entre el Alto de Mejue y el sector entre flores, del corredor vial Toledo-

Chinacota.
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ME INSPECION VISUAL DE FALLAS DE PAVIMENTOS TRAMO PARAMO DE MEJUE -
ENTRE FLORES VIA TOLEDO - CHINACOTA PR+0+000 A PR 8+000 NORTE
@E SANTADER NORTE SANTADER
¢ T e ciones Civles
Universidad
LOCALIZACION
PR+0-PR+500 FORMATO DE ANALISIS
DIMENCIONES DEL | TOTAL TIPO DE Dimenciones TOTAL AREA SEVERIDAD AREA TOTAL
LARGO | ANCHO |AREA DE FALLA LARGO ANCHO (M2) ALTO | MEDIA | BAJA | AFECTADA (MA2)
TIPO DE PC 32 2,2 70,4 X
PAVIMENTO FBD 0,5 08 0,4 X
6 500 3000 | (FLEXIBLE) FBD 0.2 04 0,08 X 277,48
PC 19 3 57 X
PU 32 33 105,6 X
PC 2 2 44 X
%AFECTADO 9% ESTADO REGULAR

Figura 6. Modelo de formato de inspeccidn y andlisis de pavimento.

La figura 6 presenta una muestra aleatoria del formato implementado para determinar el
estado general de la estructura de pavimento, donde se contemplan tramos de estudio cada 500
metros, el cual determina su ancho de calzada, su PR inicial, PR final, total de area
inspeccionada, tipo de falla, las dimensiones de la falla, el area afectada, la severidad y por

ultimo, la totalidad del area afectada.

Desarrollado el anélisis total del tramo se obtuvo la siguiente tabla.

Tabla 2. Descripcion de areas de superficie de pavimento.

AREA PAVIMENTO AREA AFECTADA
48000 M2 22500 M2
100% 47%
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AREAS ANALIZADAS

0 10000 20000 30000 40000 50000 60000

Figura 7. Areas de afectacion de la superficie de pavimento.

De la anterior grafica podemos deducir que el 47% de la superficie de pavimento
existente en el corredor vial, se encuentra afectada por un tipo de falla. Por otro lado, se obtuvo

la tabla 3, la cual describe las fallas mas comunes encontradas en nuestro estudio.

Tabla 3. Tipos de Fallas de pavimento encontradas en el tramo vial.

TIPO M”72 % DESCRIPCION

GL 256 1% GRIETA LONGITUDINAL

GT 175 1% G TRASVERSAL

PC 1073 5% PIEL COCODRILO

PU 1029 5% PULIMIENTO AGREGADO
BCH 198 1% BACHES
OND 350 2% ONDULACION
FML 275 1% FISURA DE MEDIA LUNA
FBD 2101 10% FISURA DE BORDE

FB 24 0% FISURA EN BLOQUE

AB 187 1% ABULTAMIENTO
HUN 150 1% HUNDIMIENTO

DC 2713 13% DESCACARAMIENTO
PCH 859 4% PARCHES

PA 198 1% PERDIDA DE AGREGADO

COLAPSADO 11200 54% SURCOS

TOTAL 20788 100%
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De igual forma, con los resultados obtenidos se realizo la grafica que se presenta a

continuacion y la cual clasifica las diferentes fallas encontradas en nuestro estudio.

CLASIFICACIONTIPO DE FALLA

COLAPSADO
PA
PCH
DC
HUN
AB
FB
FBD
FML
OND
BCH
PU
PC
GT
GL

mGL
mGT
mPC
mPU
mBCH
EOND
HFML
M FBD
mFB
mAB
m HUN

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figura 8. Clasificacion porcentual del tipo de falla.

De lo anterior se pudo conocer que el mayor porcentaje de falla presentada se clasifico
como colapsado con un 54 % del area total afectada, mientras que el descascaramiento con un 13
% ocupa el segundo lugar, seguida muy de cerca por las fisuras de borde con un 10% del total de

falla inspeccionada.

En el Anexo 1, se presentan cada uno de los formatos implementados para obtener el
estado general de la superficie de pavimento existente en el tramo vial comprendido por los 8
kildmetros existentes entre el pAramo alto de mejue y el punto conocido como entre flores, en el
corredor vial Toledo — chinacota y el cual nos da como resultado una clasificacién de mal estado

general de la superficie de rodadura.
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4.3 Inventario general y diagnostico de la sefializacion existente en el tramo objeto del
presente estudio

Con el fin de dar cumplimiento al presente objetivo, se procedid a realizar la inspeccion
visual de cada una de las sefiales existente a lo largo de los 8 kilometros del tramo y para lo cual,

se utiliz6 un modelo de formato tipo Invias el cual se muestra en la siguiente figura.

INVENTARIO GENERAL DE SENALIZACION VIAL PARA EL CORREDOR VIAL ENTRE FLORES — ALTO DE MEJUE, ME
DEPARTAMENTO NORTE DE SANTANDER. I@
1, SENALIZACION VERTICAL
\TEM UBICAGION TIPO DE SENAL CARRIL ESTADO DE TABLERO ESTADO DEL PARAL CODIGO | OBSERVACIONES
R | | D B R B R
Presecia de
1 k7+500 X X X X SP-57 | malesa sefial poco
visible
2 K7+100 X X X X Novisile | ProDkmes de
cimentacion
3 K6+800 X x x X Novisile | Preseci de
malesa
fala
4 k6+550 X X X X No visible | mantenimiento de
tablero
5 K6+350 X X X X sp-gg | Presechde
malesa
6 K6+105 X X X X Novisile | Preseci de
malesa
falta
7 k5+900 X X X X SP-01 | mantenimiento de
tablero
8 K5+750 x x x x ST-16
9 K5+700 X X X X spg7 | Preseckde
malesa
10 K5+600 X X x x SP-49
falta
11 Kk5+450 X X X X SP-29 | mantenimiento de
tablero
2 Ka+320 X X X X Novisile | Preseci de
malesa
13 k3+670 X X X X SR-30
14 k3+320 x X x x SP-49
15 k2+980 x x x x srao | Presercade
malesa
16 k2+430 X x X X srao | Presercade
malesa
7 k1+800 x x x x sRao | Presercade
malesa
Presencia de
18 K1+517 x x x x Novisble | maesay
problemas de
cimentacion
19 k1+320 X X X x spgy | Preserclde
makesa
20 k1+150 x x x x s3o | Presercde
malesa
2 k0+520 x X X x Novisile | Preserca de
malesa
1.1 REGISTRO FOTOGRAFICO

Figura 9. Modelo de formato para inspeccion de sefalizacion.
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Con el fin de poder extraer la mayor informacion posible de los dispositivos de
sefializacion se procedio a tomar datos correspondientes al PR de ubicacion en cada tramo, el
tipo sefal, el carril de localizacion, el estado general del tablero, estado general del paral, el

cddigo de la sefial y las observaciones generales de las mismas.

Con dicha informacidn se realiz6 un andlisis general de las sefiales existentes en cada
sentido del tramo y se obtuvo que existen un total de 52 sefiales verticales distribuidas en los dos
sentidos de los cuales el 60% se encuentra ubicada sobre el sentido alto de mejde entre flores y

un 40% en el sentido contrario.

SENALIZACION VERTICAL TRAMO DE ESTUDIO

m ALTO DE MEJUE-ENTRE FLORES ®m ENTRE FLORES-ALTO DE MEJUE

Figura 10. Clasificacion de sefializacion por sentido.

Tramo Alto de Mejue — Entre Flores



CODIGO SENALES ALTO DE MEJUE - ENTRE FLORES

SIN SP-01 SP-02 SP-04 SP-08 SP-26 SP-29 SP-67 SR-36  SR-30
VISIBLE TABLERO

Figura 11. Clasificacidn de sefializacion por codigo.

Para el tramo comprendido en el sentido Alto de Mejue hacia Entre Flores, se
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inspeccionaron 31 sefiales de las cuales 8 de ellas se clasifican como SR-30, lo que la convierte

en la sefial vertical mas comun sobre el tramo.

CODIGO SENALES ALTO DE MEJUE - ENTRE FLORES

NO VISIBLE
13%

SIN TABLERO
7%

Figura 12. Clasificacion de sefializacion por % sentido Alto de mejue — Entre flores.
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Con base a la informacion anterior se pudo deducir que el 26% de las sefiales
inspeccionadas corresponden a SR-30, de igual forma, se el 13% corresponden a SP-01, SP-04 y
no visibles. Igualmente, un 7% corresponden a SP-02 y el mismo porcentaje se encuentran sin

tablero. Dejando un 6% para sefiales SP-08 y SR-36.

De igual forma, se realizé un anélisis del estado de parales y tableros obteniendo que, de
las 31 sefales existentes, 19 corresponden a sefiales preventivas, 10 a sefiales reglamentarias y 2

gue no se observan.

ALTO DE MEJUE - ENTRE FLORES

19

10 10 10
9 9 9
8
I II I : 2 2
1 1 1
= = N [
P R N/V
B TOTAL B TABLERO BUENO m TABLERO REGULAR

TABLERO MALO  mPARALBUENO B PARAL REGULAR
B PARAL MALO

Figura 13. Estado general de la sefializacion Sentido Alto de mejle — Entre flores.

Analizado lo anterior, se pudo establecer que, de las 31 sefiales existentes, en el tramo
sentido Alto de Mejle — entre flores, 18 se pueden clasificar en buen estado, 10 en regular estado

y 3 en mal estado general.
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Tramo Entre Flores - Alto de Mejue

CODIGO SENALES ENTRE FLORES - ALTO DE MEJUE

2 2
1 1 I I 1 1 1
NO SP-01 SP-07 SP-29 SP-48  SP-57 SP-67 SR-30 ST-16
VISIBLE

Figura 14. Clasificacion de sefializacion por codigo.

Para el tramo comprendido en el sentido Alto de Mejue hacia Entre Flores, se
inspeccionaron 21 sefiales de las cuales 5 de ellas se clasifican como SR-30, lo que la convierte
en la sefial vertical mas comun sobre el tramo. Aunque existen 7 no visibles las cuales no se

pudieron clasificar.

CODIGO SENALES ENTRE FLORES - ALTO DE MEJUE

¢

NO VISIBLE
33%

Figura 15. Clasificacion de sefializacion % sentido Entre flores - Alto de Mejue.
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Con base a la informacion anterior se pudo deducir que el 24% de las sefiales
inspeccionadas corresponden a SR-30, de igual forma, se el 9% corresponden a SP-49, SP-29 y

el 33% no visibles.

De igual forma, se realizé un analisis del estado de parales y tableros obteniendo que de
las 21 sefales existentes, 15 corresponden a sefiales preventivas, 5 a sefiales reglamentarias y 1

informativa.

ENTRE FLORES- ALTO DE MEJUE

15
9
6 6
5 5 5 5
3
- 1 |
P R |

ETOTAL mTABLERO BUENO TABLERO REGULAR TABLERO MALO  mPARALBUENO  mPARALREGULAR  mPARAL MALO

Figura 16. Estado general de la sefializacion Sentido Entre flores - Alto de Mejue.

Analizado lo anterior, se pudo establecer que, de las 21 sefiales existentes, en el tramo
sentido Alto de Mejle — entre flores, 8 se pueden clasificar en buen estado, 7 en regular estado y

6 en mal estado general.

Si hablamos a nivel general. Podemos deducir que el 50% de las sefiales se consideran en
buen estado, el 32,67 en regular estado y el 17,31% en mal estado general. En el Anexo B se

agregan los formatos implementados en cada uno de los tramos objetos del presente estudio.
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4.4 Inspeccién y valoracion del estado de las obras de drenaje
Con el fin de determinar el estado general de las obras de drenaje del tramo vial, se
procedid a implementar el formato que se muestra a continuacion y que se encuentra en el anexo

C del presente informe técnico.

INSPECION VISUAL DE ALCANTARILLAS - PARAMO DE MEJUE VIA TOLEDO - Q_f
@ CHINACOTA PR+0+000 A PR 8+000 NORTE SANTADER N /
Universidad BRI, e
Estad Tii Cabezot i
¢ | er stado Encole / Tipo abezote Aleta Nivelde | o gistro Fotografico
B R | M [ Descole |Tanquilla| Aleta| Ancho Alto Colmatacio
X E X 1,4 32 1,8 50%
1 | k0+200
X D X 1,4 2,2 2 30%
X E X 1,4 2,8 4,7 40%
2 | ko+300
X D X 1,4 2,9 1.8 35%
X E X 1,2 2,8 1,3 15%
3 | k0+500
X D X 1,4 2,9 1.8 10%
X E X 1,4 2,8 1,9 40%
4 | kO+600
X D X 1,4 29 19 35%

Figura 17. Modelo de formato para obras de drenaje.

El presente formato agrupa la informacion obtenida de los 34 elementos de drenaje
identificados a lo largo del corredor vial objeto del presente estudio y los cuales presentan una
variacion significativa en el nivel de colmatacion presente en cada una de ellas, asi como, el

estado general, la cual se pudo clasificar como regular.
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5. Conclusiones

Finalizado el presente estudio se obtuvo que, de los 8 kilometros analizados, el 97,31%
correspondiente a 7785 metros lineales corresponden a superficie en pavimento flexible el cual
presenta una afectacion del 47%, lo que lo clasifica como mal estado general segutn lo

especificado en el manual de inspeccion visual del instituto nacional de vias INVIAS.

A lo largo del tramo vial fueron identificadas varias fallas, siendo el colapso de la

estructura, la mas significativa con un 54% del area total de superficie de pavimento afectada.

De igual forma se concluyo que existen 52 dispositivos de sefializacion vertical de los
cuales el 50% de ellos se encuentran en buen estado, el 32,31 en regular estado y requieren algun
tipo de intervencion o mantenimiento y el 17,69% restante deben ser reemplazadas debido al mal

estado general de las mismas.

En el caso de las obras de drenaje se pudieron observar que, de los 34 elementos
existentes, gran porcentaje de ellos presentan un nivel de colmatacion que sobrepasa el 50% del
area de las mismas, por los que se clasifican en regular estado general y deben ser intervenidas lo

mas pronto posible.
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6. Recomendaciones

Se recomienda realizar una intervencion inmediata del tramo con el fin de rehabilitar o
reconstruir la estructura de pavimento existentes en el tramo vial, buscando con ello, brindar

mayor comodidad y seguridad a los diferentes usuarios.

Es importante que se realice el mantenimiento y/o remplazo de sefializacion en mal y
regular estado, implementando programas de roceria, reparacion o reemplazo de tableros y

parales, asi como, la demarcacion de aquellos tramos que lo permitan.

Se hace necesario desarrollar programas de mantenimiento periodico a los diferentes
elementos u obras de drenaje existentes en el corredor, ya que gran parte de ellos se encuentran
con niveles de colmatacion altos, lo que dificulta las tareas de inspeccion visual y pueden generar

riesgo de falla por el mal manejo de aguas que se presenta en la zona.
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Anexo 1. Formato de inspeccion y evaluacion de pavimentos.

U=
BS

INSPECION VISUAL DE FALLAS DE PAVIMENTOS TRAMO PARAMO DE MEJUE -
ENTRE FLORES VIA TOLEDO - CHINACOTA PR+0+000 A PR 8+000 NORTE
SANTADER NORTE SANTADER

)

/

ologia en
Construcciones Civiles

Universidad
LOCALIZACION
PR+0-PR+500 FORMATO DE ANALISIS
DIMENCIONES DEL | TOTAL TIPO DE Dimenciones TOTALAREA SEVERIDAD AREA TOTAL
LARGO | ANCHO [AREA DE FALLA LARGO ANCHO (MA2) ALTO MEDIA BAJA | AFECTADA (M”2)
TIPO DE PC 32 2,2 70,4 X
PAVIMENTO FBD 0,5 0,8 0,4 X
6 500 3000 (FLEXIBLE ) FED 0.2 04 0.08 X 277,48
PC 19 3 57 X
PU 32 3,3 105,6 X
PC 22 2 44 X
%AFECTADO 9% ESTADO REGULAR

L&
B5

Universidad

Francisco de Paula Santander

INSPECION VISUAL DE FALLAS DE PAVIMENTOS TRAMO PARAMO DE MEJUE -
ENTRE FLORES VIA TOLEDO - CHINACOTA PR+0+000 A PR 8+000 NORTE
SANTADER NORTE SANTADER

fecnologia en
Construcciones Civiles

LOCALIZACION

PR+500-PR+1000 FORMATO DE ANALISIS
DIMENCIONES DEL | TOTAL TIPO DE Dimenciones TOTAL AREA SEVERIDAD AREA TOTAL
LARGO | ANCHO |AREADE FALLA LARGO ANCHO ALTO MEDIA BAJA AFECTADA
TIPO DE PC 12 3,5 42 X
PAVIMENTO PC 6 > 30 X
6 500 3000 (FLEXIBLE) FED 04 05 0.2 X 202,33
PU 16,3 2,3 37,49 X
PU 22,4 3,6 80,64 X
PC 3 4 12 X
%AFECTADO 7% ESTADO REGULAR
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ME INSPECION VISUAL DE FALLAS DE PAVIMENTOS TRAMO PARAMO DE MEJUE -
ENTRE FLORES VIA TOLEDO - CHINACOTA PR+0+000 A PR 8+000 NORTE
SANTADER NORTE SANTADER \) /

Universidad P

jia en
Francisco de Paula Santander Construcciones Civiles

LOCALIZACION
PR+1500-PR+2000 FORMATO DE ANALISIS
DIMENCIONES DEL | TOTAL TIPO DE Dimenciones TOTAL AREA SEVERIDAD AREA TOTAL
LARGO | ANCHO [AREA DE FALLA LARGO ANCHO ALTO MEDIA BAJA AFECTADA
PC 6,8 2,2 14,96 X
TIPO DE FBD 0,6 0,9 0,54 X
PAVIMENTO FBD 0,2 0,4 0,08 X
6 500 3000 (FLEXIBLE) PU 10 2 20 X 229,74
PU 11 33 36,3 X
PC 32,7 3,3 107,91 X
PU 18,5 2,7 49,95 X
%AFECTADO 8% ESTADO REGULAR

=

F INSPECION VISUAL DE FALLAS DE PAVIMENTOS TRAMO PARAMO DE MEJUE -

ﬁ E ENTRE FLORES VIA TOLEDO - CHINACOTA PR+0+000 A PR 8+000 NORTE

SANTADER NORTE SANTADER

e

Universidad et iones Civlles
Francisco de Paula Santander
LOCALIZACION
PR+1000-PR+1500 FORMATO DE ANALISIS
DIMENCIONES DEL | TOTAL TIPO DE Dimenciones TOTAL AREA SEVERIDAD AREA TOTAL
LARGO ANCHO |AREA DE FALLA LARGO ANCHO ALTO MEDIA BAJA AFECTADA
TIPO DE PC 15,2 3,4 51,68 X
PAVIMENTO PU 6 3,4 20,4 X
6 500 3000 (FLEXIBLE ) PC 6 1,8 10,8 X 82,88
0
0

%AFECTADO 3% ESTADO REGULAR




I INSPECION VISUAL DE FALLAS DE PAVIMENTOS TRAMO PARAMO DE MEJUE -

ﬁ E ENTRE FLORES VIA TOLEDO - CHINACOTA PR+0+000 A PR 8+000 NORTE

SANTADER NORTE SANTADER \ /
Universidad TeaE e
Francisco de Paula Santander Construcciones Civiles
LOCALIZACION
PR+2000-PR+2500 FORMATO DE ANALISIS
DIMENCIONES DEL | TOTAL TIPO DE Dimenciones TOTAL AREA SEVERIDAD AREA TOTAL
LARGO | ANCHO |AREA DE FALLA LARGO ANCHO ALTO | MEDIA | BAJA AFECTADA
TIPO DE PC 12 3,2 38,4 X
PAVIMENTO FBD 0,5 0,65 0,325 X
6 500 3000 | (FLEXIBLE) FBD 07 0,68 0,476 X 1253,001
PC 5 3 15 X
DC 167 6 1002 X
DC 32,8 6 196,8 X
%AFECTADO 4% ESTADO

g

F INSPECION VISUAL DE FALLAS DE PAVIMENTOS TRAMO PARAMO DE MEJUE -

ﬁ E ENTRE FLORES VIA TOLEDO - CHINACOTA PR+0+000 A PR 8+000 NORTE

SANTADER NORTE SANTADER

hir

Universidad SRR o
LOCALIZACION
PR+2500-PR+3000 FORMATO DE ANALISIS
DIMENCIONES DEL | TOTAL TIPO DE Dimenciones TOTAL AREA SEVERIDAD AREA TOTAL
LARGO [ ANCHO | AREA DE FALLA LARGO ANCHO ALTO MEDIA BAJA AFECTADA
TIPO DE DC 125,8 6 754,8 X
PAVIMENTO PU 11,16 3,24 36,1584 X
6 500 3000 (FLEXIBLE) PC 7,79 2,54 19,7866 X 819,3595
PCH 0,65 0,33 0,2145 X
GL 3 2,8 8,4 X

%AFECTADO 27% ESTADO




ME INSPECION VISUAL DE FALLAS DE PAVIMENTOS TRAMO PARAMO DE MEJUE -
ENTRE FLORES VIA TOLEDO - CHINACOTA PR+0+000 A PR 8+000 NORTE
SANTADER NORTE SANTADER

Tecnologia en

Universidad Construcciones Civiles
Francisce de Faula Santander
LOCALIZACION
PR+3000-PR+3500 FORMATO DE ANALISIS
DIMENCIONES DEL [ TOTAL TIPO DE Dimenciones TOTAL AREA SEVERIDAD AREA TOTAL
LARGO [ ANCHO |AREA DE FALLA LARGO ANCHO ALTO MEDIA BAJA AFECTADA
BCH 1,2 0,89 1,068 X
TIPO DE DC 22,4 6 134,4 X
PAVIMENTO | COLAPSADO 42,5 6 255 X
6 500 3000 (FLEXIBLE ) PU 18 3,2 57,6 X 965,838
BCH 2 2,4 4,8 X
BCH 1,5 0,78 1,17 X
COLAPSADO 85,3 6 511,8 X
%AFECTADO 32% ESTADO

ME INSPECION VISUAL DE FALLAS DE PAVIMENTOS TRAMO PARAMO DE MEJUE -
@E ENTRE FLORES VIA TOLEDO - CHINACOTA PR+0+000 A PR 8+000 NORTE Y/S)

SANTADER NORTE SANTADER
Universidad T

Francisco de Faula Santander

LOCALIZACION
PR+3500-PR+4000 FORMATO DE ANALISIS

DIMENCIONES DEL | TOTAL TIPO DE Dimenciones TOTAL AREA SEVERIDAD AREA TOTAL
LARGO | ANCHO [AREA DE FALLA LARGO ANCHO ALTO MEDIA BAJA AFECTADA

TIPO DE PC 14,56 4,2 61,152 X

PAVIMENTO PCH 14 0,8 1,12 X

6 500 3000 (FLEXIBLE ) DC 62,4 4,2 262,08 X 624,492
PU 32,5 3,2 104 X
PC 46,7 4,2 196,14 X

%AFECTADO 21% ESTADO




SANTADER NORTE SANTADER

u F INSPECION VISUAL DE FALLAS DE PAVIMENTOS TRAMO PARAMO DE MEJUE - g_/?

E ENTRE FLORES VIA TOLEDO - CHINACOTA PR+0+000 A PR 8+000 NORTE

Universidad Corirceciones Cvites
Francisco ce Paula Santander
LOCALIZACION
PR+4000-PR+4500 FORMATO DE ANALISIS
DIMENCIONES DEL | TOTAL TIPO DE Dimenciones TOTALAREA SEVERIDAD AREA TOTAL
LARGO | ANCHO | AREA DE FALLA LARGO | ANCHO ALTO | MEDIA | BAJA AFECTADA
TIPO DE PU 194 3,4 65,96 X
PAVIMENTO PCH 05 14 0,7 X
6 500 | 3000 | (FLEXIBLE) PU 34,7 32 111,04 X 369,1
PC 16,8 2,2 36,96 X
PU 46,8 33 154,44 X
%AFECTADO 12% ESTADO REGULAR

u I IINSPECION VISUAL DE FALLAS DE PAVIMENTOS TRAMO PARAMO DE MEJUE -

E ENTRE FLORES VIA TOLEDO - CHINACOTA PR+0+000 A PR 8+000 NORTE
— SANTADER NORTE SANTADER
Universidad e
LOCALIZACION
PR+4500-PR+5000 FORMATO DE ANALISIS
DIMENCIONES DEL | TOTAL TIPO DE Dimenciones TOTAL AREA SEVERIDAD AREA TOTAL
LARGO ANCHO |AREA DE FALLA LARGO ANCHO ALTO MEDIA BAJA AFECTADA
TIPO DE COLAPSADO 83 6 498 X
PAVIMENTO PC 18,6 3,7 68,82 X
6 500 3000 (FLEXIBLE ) DC 17,8 6 106,8 X 1211,12
PU 7 6,5 45,5 X
COLAPSADO 82 6 492 X

%AFECTADO 40% ESTADO
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INSPECION VISUAL DE FALLAS DE PAVIMENTOS TRAMO PARAMO DE MEJUE -
ENTRE FLORES VIA TOLEDO - CHINACOTA PR+0+000 A PR 8+000 NORTE
SANTADER NORTE SANTADER

)

/

Universidad S e
LOCALIZACION
PR+5000-PR+5500 FORMATO DE ANALISIS
DIMENCIONES DEL | TOTAL TIPO DE Dimenciones TOTAL AREA SEVERIDAD AREA TOTAL
LARGO | ANCHO |AREA DE FALLA LARGO ANCHO ALTO MEDIA BAJA AFECTADA
TIPO DE DC 17 6 102 X
PAVIMENTO PC 32 3,5 112 X
6 500 3000 (FLEXIBLE) PC 22 2,2 48,4 X 778,4
DC 14 6 84 X
COLAPSADO 72 6 432 X
%AFECTADO 26% ESTADO

B

INSPECION VISUAL DE FALLAS DE PAVIMENTOS TRAMO PARAMO DE MEJUE -

=

ENTRE FLORES VIA TOLEDO - CHINACOTA PR+0+000 A PR 8+000 NORTE &S)
SANTADER NORTE SANTADER \ /
Universidad e
LOCALIZACION
PR+5500-PR+6000 FORMATO DE ANALISIS
DIMENCIONES DEL | TOTAL TIPO DE Dimenciones TOTAL AREA SEVERIDAD AREA TOTAL
LARGO ANCHO | AREA DE FALLA LARGO ANCHO ALTO MEDIA BAJA AFECTADA
TIPO DE COLAPSADO 270 6 1620 X
PAVIMENTO PCH 2 2,3 4,6 X
6 500 3000 (FLEXIBLE ) DC 14 5 70 X 1694,6
0
0
%AFECTADO 56% ESTADO
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Universidad

Francisco de Paula Santander

INSPECION VISUAL DE FALLAS DE PAVIMENTOS TRAMO PARAMO DE MEJUE -
ENTRE FLORES VIA TOLEDO - CHINACOTA PR+0+000 A PR 8+000 NORTE
SANTADER NORTE SANTADER

.

Tecnologia en

Construcciones Civiles

LOCALIZACION

PR+6000-PR+6500

FORMATO DE ANALISIS

DIMENCIONES DEL [ TOTAL TIPO DE Dimenciones TOTAL AREA SEVERIDAD AREA TOTAL
LARGO | ANCHO [AREA DE FALLA LARGO ANCHO ALTO MEDIA BAJA AFECTADA
TIPO DE PC 12 3 36 X
PAVIMENTO PU 18 2,3 41,4 X
6 500 3000 (FLEXIBLE) PCH 1 0,98 0,98 X 78,67
BCH 0,5 0,5 0,25 X
GL 10 0,004 0,04 X
%AFECTADO 3% ESTADO REGULAR

B
B5

Universidad

Francisco de Paula Santander

INSPECION VISUAL DE FALLAS DE PAVIMENTOS TRAMO PARAMO DE MEJUE -
ENTRE FLORES VIA TOLEDO - CHINACOTA PR+0+000 A PR 8+000 NORTE
SANTADER NORTE SANTADER

Tecnologia e
Construcciol

n
nes Civiles

LOCALIZACION

PR+6500-PR+7000

FORMATO DE ANALISIS

DIMENCIONES DEL [ TOTAL TIPO DE Dimenciones TOTAL AREA SEVERIDAD AREA TOTAL
LARGO | ANCHO [AREA DE FALLA LARGO ANCHO ALTO MEDIA BAJA AFECTADA
TIPO DE GT 4 0,04 0,16 X
PAVIMENTO i GL 9 0,02 0,18 X
6 500 3000 (FLEXIBLE) pcH 0.85 0.%8 0,833 X 115,913
PU 16 3,89 62,24 X
PC 15 1,9 28,5 X
FB 6 4 24 X
%AFECTADO 4% ESTADO REGULAR




BIE;
B5

INSPECION VISUAL DE FALLAS DE PAVIMENTOS TRAMO PARAMO DE MEJUE -
ENTRE FLORES VIA TOLEDO - CHINACOTA PR+0+000 A PR 8+000 NORTE
SANTADER NORTE SANTADER

Tecnologa ei

n
Construcciones Civiles

Universidad
LOCALIZACION
PR+7000-PR+7500 FORMATO DE ANALISIS
DIMENCIONES DEL [ TOTAL TIPO DE Dimenciones TOTAL AREA SEVERIDAD AREA TOTAL
LARGO | ANCHO [AREA DE FALLA LARGO ANCHO ALTO MEDIA BAJA AFECTADA
TIPO DE GT 4 4 0.5 X
PAVIMENTO - GL £l 2 18 X
6 500 3000 (FLEXIBLE) pcH 7 2 14 X 146,74
PU 16 3,89 62,24 X
PC 15 1,9 28,5 X
FB 6 4 24 X
%AFECTADO 4% ESTADO

IINSPECION VISUAL DE FALLAS DE PAVIMENTOS TRAMO PARAMO DE MEJUE -
ENTRE FLORES VIA TOLEDO - CHINACOTA PR+0+000 A PR 8+000 NORTE
SANTADER NORTE SANTADER

nologia en
Construcciones Civiles

Universidad
LOCALIZACION
PR+7500-PR+8000 FORMATO DE ANALISIS
DIMENCIONES DEL | TOTAL TIPO DE Dimenciones TOTAL AREA SEVERIDAD AREA TOTAL
LARGO [ ANCHO | AREA DE FALLA LARGO ANCHO ALTO MEDIA BAJA AFECTADA
TIPO DE PC 12 3 36 X
PAVIMENTO PU 15 2 30 X
6 500 3000 (FLEXIBLE) PCH 1 0,98 0,98 X 65
BCH 0,3 0,5 0,25 X
GL 5 0,004 0,02 X
%AFECTADO 3% ESTADO REGULAR




Anexo 2.

Formato de sefializacion vial.

INVENTARIO GENERAL DE SENALIZACION VIAL PARA EL CORREDOR VIAL

ENTRE FLORES — ALTO DE MEJUE, DEPARTAMENTO NORTE DE SANTANDER.

U=
[EI=;

1, SENALIZACION VERTICAL

. TIPO DE SENAL CARRIL ESTADO DE TABLERO ESTADO DEL PARAL
ITEM UBICACION CODIGO | OBSERVACIONES
P R | D B R M B R M
Presecia de
! k7+500 X X X X SP-57 | malesa sefial poco
visible
2 k7+100 X X x X No visible Pr_oblen‘as’de
cimentacion
3 k6+800 X X x X No visible Presecia de
malesa
falta
4 k6+550 X X X X No visible | mantenimiento de
tablero
5 k6+350 X X x X SP-29 Presecia de
malesa
6 k6+105 X X X x No visible Presecia de
malesa
falta
7 k5+900 X X X X SP-01 | mantenimiento de
tablero
8 k5+750 X X X ST-16
9 k5+700 X X x X SP-07 Presecia de
malesa
10 k5+600 X X X X SP-49
falta
11 k5+450 X X X X SP-29 | mantenimiento de
tablero
12 k4+320 X X x X No visible Presecia de
malesa
13 k3+670 X X X X SR30
14 k3+320 X X X X SP-49
15 k2+980 X X X x SR-30 Presencia de
malesa
16 k2+430 X X X X SR-30 Presencia de
malesa
17 k1+800 X X X x SR-30 Presencia de
malesa
Presencia de
18 k1+517 X X X X No visible malesa y
problemas de
cimentacion
19 k1+320 X X x X SP-67 Presencia de
malesa
20 k1+150 X X X x SR-30 Presencia de
malesa
21 k0+520 X X x X No visible Presencia de
malesa
1,1 REGISTRO FOTOGRAFICO
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INVENTARIO GENERAL DE SENALIZACION VIAL PARA EL CORREDOR VIAL

ALTO DE MEJUE- ENTRE FLORES, DEPARTAMENTO NORTE DE SANTANDER.

=
[E1=

1, SENALIZACION VERTICAL

TIPO DE SENAL

CARRIL

ESTADO DE TABLERO

ESTADO DEL PARAL

ITEM UBICACION CODIGO | OBSERVACIONES
P R ] D B R M B R ™M
1 k0+050 X x x x SR-30 Pr_oblermide
cimentacion
2 k0+120 X X X X SR-26
3 k0+400 X X X x SP-01 Presecia de
malesa
4 k0+450 X X X x SR-30 Presencia de
malesa
5 k0+700 X x x x sp-01 Presecia de
malesa
6 k0+840 X x x X sp-01 Presecia de
malesa
7 k0+920 X x x x SR-30 Presecia de
malesa
8 K0+990 X M X " SR30
9 K1+340 x M x " SR-30
10 K1+750 X X X " SR30
Falta
n k1+980 x x X x SP-08 | mantenimiento de
tablero
12 k2+300 x x x " =
13 k2+600 X X X X SP-01
14 k2+660 X X X x SP-04 Presencia de
malesa
15 k2+820 X X X X SR-26
16 k2+950 X X X X SR-30 Presencia de
malesa
17 k3+300 X X X X SR-30 Presencia de
malesa
Presencia de
18 k3+600 X X X x No visible malesa y
problemas de
cimentacion
19 k3+880 X X X Sin tablero
20 k4+303 X X X x No visible Prf:blenn§ de
cimentacion
21 k4+700 X x x X No visible Presencia de
malesa
22 k5+155 X X X X No visible Presencia de
malesa
23 k5+480 X X X Sin tablero
24 k5+870 X x X x SP-08 Prf)blermide
cimentacion
25 K6+280 X X X X Sp-02
26 k6+450 X x X x SP-29 Mantenimiento de
tablero
27 k6+820 X X x x SP-26 Presencia de
malesa
28 k7+020 X x X X SP-02 Mantenimiento de
tablero
29 k7+560 X X x x SP-04 Presencia de
malesa
Problemas de
30 K7+800 X X x x SP-67 clrnentac_lon y
presencia de
malesa
Problemas de
31 K7+850 X x x x SP-01 cmentac_lon y
presencia de
malesa

1,1 REGISTRO FOTOGRAFICO
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Anexo 3. Formato de Inspeccion de Obras de Drenaje.

51

INSPECION VISUAL DE ALCANTARILLAS - PARAMO DE MEJUE VIA TOLEDO -
CHINACOTA PR+0+000 A PR 8+000 NORTE SANTADER
Universidad e
Francisce de Paula Santander Construcciones Civiles
Estado Tipo Cabezote i
# PR Encole / - L z Aleta Nivel de. Registro Fotografico
B R | M | Descole [Tanquilla|Aleta| Ancho Alto Colmatacio
X E X 1,4 3,2 1,8 50%
1 | k0+200
X D X 1,4 2,2 2 30%
X E X 1,4 2,8 4,7 40%
2 | k0+300
X D X 1,4 2,9 1.8 35%
X E X 1,2 2,8 1,3 15%
3 | k0+500
X D X 1,4 2,9 1.8 10%
X E X 1,4 2,8 1,9 40%
4 | kO+600
X D X 1,4 2,9 1,9 35%
X E X 2 3 10%
5 | k0+700
X D No visible 100%
X E X 1,5 3,2 20%
6 | k0+900
X D No visible 100%
X E X 2,3 3,2 30%
7 | k1+000
X D X 1,4 2,9 1,9 35%
X E X 2,5 3.55 20%
8 | k1+200
X D No visible 100%
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X 1,5 1,6 10%

9 | k1+500
X 1,4 3 1,6 15%
X 2,2 4,2 1,9 15%

10 | k1+600
X 3 4,4 2 45%
X 1,4 3 10%

11 | k1+700
No visible 100%
X 1,65 3,4 2 20%

12 | k1+800
No visible 100%
X 1,4 2,8 1,2 5%

13 | k1+900
No visible 100%
X 1,4 2,9 10%

14 | k2+700
No visible 100%
X 2.7 3.8 4 5%

15 | k2+900
X 2.6 3.7 2.6 25%
X 3.5 4.8 2.5 5%

16 | k2+950
No visible 1.5 8 50%
X 1,4 2,5 25%

17 | k3+300
No visible 100%
X 14 3 20%

18 | k4+000
No visible 100%




X 1,4 2.9 5%
19 | k4+100
X 1.4 2,8 1,65 35%
X 2,4 3 20%
20 | k4+200
No visible 100%
X 1,4 2,6 60%
21 | k4+400
No visible 100%
X 1.4 3 40%
22 | k4+600
No visible 100%
X 1.4 3 55%
23 | k4+700
No visible 100%
X 1.4 3 25%
24 | k4+800
No visible 100%
X 5 2.9 3,5 5%
25 | k4+900
X 8 4,2 35%
X 1,8 3 15%
26 | k5+100
No visible 100%
X 1.3 2.9 10%
27 | k5+200
X 1,4 2,8 18 30%
X 1,3 2,8 50%
28 | k5+350
No visible 100%
X 1,3 2,5 40%
29 | k5+450
No visible 100%
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X 3,25 3.7 2.5 20%

30 | k5+550
No visible 100%
X 3.7 3,6 3 50%

31 | k5+750
No visible 100%
X 1,3 2,4 25%

32 | k6+300
No visible 100%
X 1,3 2.3 70%

33 | k7+000
No visible 100%
X 1,4 3 70%

34 | k7+400
No visible 100%




