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El estudio y diseño de pavimentos en la actualidad, es un tema cada día más 

común para la sociedad en general, sufriendo de conexiones terrestres entre 

ciudades, municipios o barrios, todo esto debido al incremento diario de 

vehículos, la globalización y cambio que sufre la población para poderse 

trasladar de un lugar a otro. Teniendo en cuenta estas situaciones se ha 

recurrido a diseñar vías por las cuales no existe un pavimento adecuado para su 

funcionamiento de acuerdo con las leyes establecidas colombianas. Vías con 

estructura de pavimento inexistente, es muy común en el área metropolitana de 

la ciudad de Cúcuta, debido a la falta de rubros gubernamentales. 
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