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Este proyecto realizó una propuesta de diseño geométrico y estructura en pavimento flexible de la vía 
secundaria la floresta camilo torres del municipio de puerto Santander, Norte de Santander. Para ello, 

se realizó una investigación descriptiva, por lo que involucra la observación y búsqueda de 

información, permitiendo estudiar y conceptualizar características y componentes que intervienen en 
el diseño geométrico. Para la recolección de información se llevó a cabo carteras de campo empleando 

los instrumentos necesarios para los estudios. Como población se abordó a los habitantes de los 
barrios Bellavista y la Floresta Camilo Torres del municipio de Puerto Santander, Norte de Santander. 

El muestreo corresponde a las familias de estos sectores que fueron beneficiadas, las cuales transitan 

diariamente por el corredor vial. Se elaboró una propuesta de diseño geométrico y estructura en 
pavimento flexible de la vía secundaria la Floresta Camilo Torres. Se realizó el levantamiento 

topográfico de la vía en terreno natural utilizando el equipo topográfico tipo estación total. Se 

cuantificó el número de vehículos que circulan diariamente mediante en corredor vial. Se logró 
realizar el diseño geométrico en planta, perfil y secciones transversales. Se estudió la caracterización 

del suelo realizando los ensayos correspondientes. Se diseñó la estructura del pavimento flexible. 
Seguidamente, determinó el caudal de agua pluvial y recomendar si es necesario obras para el manejo 

de aguas superficiales. Posteriormente, se calcularon las cantidades de movimientos de tierras y 

cantidades de obra para la estructura del pavimento flexible. Finalmente, se estimaron costos y el 
presupuesto total del proyecto teniendo como base los valores y tarifas establecidos en el 

construprecios del año 2019. 
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