
 
 

 

GESTIÓN DE RECURSOS Y SERVICIOS 

BIBLIOTECARIOS 
Código 

FO-SB-

12/v0 

ESQUEMA HOJA DE RESUMEN Página 1/1 

RESUMEN TRABAJO DE GRADO 

AUTOR(ES):  

NOMBRE(S):      GERALDYN  ALEJANDRAAPELLIDOS:    CUADROS BOTELLO  

NOMBRE(S):      AHMEN JOEL  APELLIDOS:    MORENO SERRANO 

 

FACULTAD:     CIENCIAS EMPRESARIALES 

PLAN DE ESTUDIOS:   COMERCIO INTERNACIONAL 

 

DIRECTOR:   

NOMBRE(S):        NELSON EMILIO APELLIDOS:   GARCÍA TORRES 

 

TÍTULO DEL TRABAJO (TESIS): PROPUESTA DE MODELO PARA LA CREACIÓN DE UN 

PUERTO SECO INTERNACIONAL COMO ZONA ESPECIAL ADUANERA EN EL MUNICIPIO DE 

CÚCUTA 

 

RESUMEN 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

PALABRAS CLAVE: Puerto Seco, Logística, Comercio Internacional, Multimodalidad.  

 

CARACTERÍSTICAS: 

PÁGINAS:   194  PLANOS:         ILUSTRACIONES:       CD ROOM:   1 

Elaboró Revisó Aprobó 

Equipo Operativo del Proceso Comité de Calidad Comité de Calidad 

Fecha 24/10/2014 Fecha 05/12/2014 Fecha 05/12/2014 

COPIA NO CONTROLADA  

El objetivo del presente trabajo de investigación es la propuesta de un modelo de puerto seco 

para el municipio de Cúcuta, teniendo en cuenta variables como son: Análisis del sector; 

espacio o área en la que será ubicada el puerto seco; agentes que hacen parte de las operaciones 

del puerto seco; servicios que se propondrán en el puerto seco; requisitos para hacer uso y hacer 

parte del puerto seco; beneficios y estrategias para su desarrollo.El tipo de investigación es de 

carácter descriptivo – explicativo. Para esto, la investigación se basó en investigaciones para su 

definición, se identificó sus áreas de influencia, se estudió modelos de puertos secos nacionales, 

y puertos secos internacionales constituidos, seleccionados en contextos diferentes para 

América, Europa, y Asia; con ello proponer su propuesta de modelo para el municipio de 

Cúcuta. Para la elección de su ubicación se realizó entrevistas a empresas dedicadas al 

transporte internacional de mercancías, almacenamiento y agenciamiento aduanero. 
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